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Návrh usnesení:

USNESENÍ

Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu

č.     ze dne

k bodu jednání „Zdokonalovací výcvik řidičů jako nástroj k „umazávání" bodů, zhodnocení dosud stanovených požadavků na náplň tohoto výcviku a na vybavení příslušných pracovišť“

Rada vlády 
doporučuje Ministerstvu dopravy 
zajistit, aby

· akreditaci „středisek bezpečné jízdy“ vydával příslušný ústřední orgán státní správy (Ministerstvo dopravy), a to podle jednoznačně stanovených podmínek,

· byla zpracována jednotná metodika „školení bezpečné jízdy“,

· byly stanoveny podmínky a náplň přípravy a zdokonalování lektorů (instruktorů) „školení bezpečné jízdy“,

· byla zajištěna kontrola činnosti „středisek bezpečné jízdy“, včetně dodržování stanovené metodiky.
Zdokonalovací výcvik řidičů jako nástroj k „umazávání" bodů, zhodnocení dosud stanovených požadavků na náplň tohoto výcviku a na vybavení příslušných pracovišť
Jistá forma bodového systému byla v Československu zavedena vyhláškou č. 328/1951 Ú. l., o způsobilosti vozidel k provozu na veřejných silnicích, o způsobilosti k jejich řízení a o péči o rozvoj motorismu. Podle § 82 této vyhlášky byla s řidičským průkazem spojena vložka s deseti útržky; bez této vložky byl řidičský průkaz neplatný. Jednotlivé útržky vložky postupně odňal okresní národní výbor nebo orgán národní bezpečnosti, dopustil-li se řidič vážného dopravního přestupku, tj. přestupku, jímž řidič projevil hrubou bezohlednost k bezpečnosti ostatních účastníků provozu. Útržek vložky odejmul okresní národní výbor též tehdy, když se řidič dopustil opětovně přestupků v provozu. S posledním útržkem byl řidiči odebrán i řidičský průkaz. Tento systém platil do 30. června 1953.

Současný systém bodového hodnocení byl v České republice zaveden od 1. července 2006 zákonem č. 411/2005 Sb., který novelizoval zákon č. 361/2000 Sb., o silničním provozu. Body zaznamenávají obecní úřady obcí s rozšířenou působností, a to do celkového počtu dvanácti bodů. Poté je řidič povinen odevzdat řidičský průkaz; k pozbytí řidičského oprávnění dochází i v případě, že řidičský průkaz není odevzdán. O vrácení řidičského oprávnění může řidič požádat po jednom roce. Po vrácení řidičského oprávnění má řidič nulové bodové konto.

Řidiči s nižším počtem bodů se odečtou 4 body z bodového konta za 12 kalendářních měsíců, jestliže mu v této době nejsou zaznamenány další body.

Od 1. září 2008 se řidiči „umazávají“ 3 body také v případě, kdy příslušnému obecní úřadu obce s rozšířenou působností doloží, že se podrobil školení bezpečné jízdy ve středisku bezpečné jízdy. „Umazat“ body tímto způsobem je možné jednou v kalendářním roce, a to v případě, že řidič na svém kontě nemá více než 10 bodů a že jednotlivé přestupky byly hodnoceny méně než 6 body. Akreditaci k provozování tzv. školení bezpečné jízdy vydává příslušný krajský úřad. 

Výše uvedený systém „umazávání“ bodů má celou řadu nedostatků. Vzhledem k tomu, že nebyly, s výjimkou poměrně rámcové úpravy obsažené v části první hlavě II vyhlášky č. 156/2008 Sb., jednoznačně stanoveny podmínky pro provozování subjektů, které jsou oprávněny vydávat potvrzení o absolvování „školení bezpečné jízdy“ ve středisku bezpečné jízdy, se jednotlivá takto  akreditovaná střediska navzájem liší nejen ve vybavení cvičišť pro praktickou část školení a pracovišť pro přednášení teorie, ale zejména ve vlastním provádění školení i praktického výcviku; evidentně zde chybí jednotná metodika a jednoznačně stanovená kvalifikace a příprava lektorů. V neposlední řadě zde významnou roli hraje nedostatek kontroly provádění „školení bezpečné jízdy“. 

Ke zlepšení tohoto nepříznivého stavu je nezbytné, aby 

· akreditaci „středisek bezpečné jízdy“ vydával příslušný ústřední orgán státní správy (Ministerstvo dopravy), a to podle jednoznačně stanovených podmínek,
· byla zpracována jednotná metodiky „školení bezpečné jízdy“, 

· byly stanoveny podmínky a náplň přípravy a zdokonalování lektorů (instruktorů) „školení bezpečné jízdy, 
· byla zajištěna kontrola činnosti „středisek bezpečné jízdy“, včetně dodržování stanovené metodiky.[image: image1.png]
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