Prezentace vysledkii vyzkumu v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
reSeného v Centru dopravniho vyzkumu, v.v.i.

pro 11. zasedani Rady vlady Ceské republiky pro bezpeénost silni¢niho provozu

Material shrnuje zakladni charakteristiku aktudlnich projektii V, které byly ukonceny v roce
2008 a jejichz reSeni probiha v letosnim roce. Jsou rozdéleny do skupin dle jejich tématické
orientace.

Samotna prezentace bude souhrnnym prehledem uvedenych projektii s diurazem na jejich
vystupy v rozsahu do 15 minut.



A.Dopravni vychova déti a mladeze

Al

Néazev tkolu, akronym
Moderni formy dopravni vychovy déti a mladeZe jako prostiedek snizovani
nehodovosti v provozu na PK (ALARM)

Doba feSeni
1.4.2004 - 31.12.2009

Cil feSeni

Cilem projektu je vytvorit systtm metodik a materialii pro dopravni vychovu déti
a mladeZe, ktery povede k radikalnimu sniZeni jejich wcasti na dopravnich nehodach
a k vytvoreni navyki k zodpovédnéjSimu chovani prFi pohybu na pozemnich
komunikacich.

Vystup
http://www.dopravnialarm.cz
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Ctazka: 15.

Ma cbrazku vidis kamarady. Pfi jizdé na kole i radi povidaji. Je jejich chovani
spraune?

EL

Ano je.Fokwd maji spravné nasazenou cyklistickou philbu a
gechranné rukavice.

Odpovédic

1]

Me. Cykliste na silnici nesmi jezdit wedle sebe.

]

Anc je. Ale nesmi zabirat na silnici vice mista, neZ oschni
automaobil.

Tiazka: 16.

Ma cbrazku vidis kamarady. PR fizdé na kole si radi povidaji. Je jejich chovani
Spraune?

a)

Anc je.Pokud maji spravné nazazencu cyklistickou prilbu a
achranné rukavice.

Odpovédi:

L]

Ano je. Cykliste mohou =di vedis sebe.

G

Cykliste nesmi jezdit vedle sebe a ani si povidat. Musi se piné
vEnowal fizeni a sledowat provoz na silnici.

A r

Utelem projektu je roziifeni obecného povédomi o nutnosti dopravni vychovy. P¥istupem
k dané problematice byl vytvofen prakticky ndvod nejen pro pedagogy, ale i pro vSechny dalsi
subjekty, které se snazi oslovit rizikové skupiny.
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B. Priprava a vzdélavani ridicia
B.1

Nazev tkolu, akronym
Systém pripravy a dalSiho vzdélavani ridi¢d rozvijejici jejich schopnost
bezpecné ridit (RIDICI)

Doba feSeni
1.1.2006 — 31.12.2009

Cil teSeni

Hlavnim cilem projektu je navrhnout a prakticky odzkouset systém profesni pripravy
Fidi¢i autobusii a nakladnich automobili. Vycvik je organizovan v souladu se zikonem
¢. 247/2000 Sb.

Vystup

V ramci feSeni projektu je navrzena koncepce fidi¢ského trenazéru pro fidiCe autobust
méstské hromadné dopravy, kterd je v soucasné dobé ve fazi dokoncovani. Funkéni fidicsky
trenazér bude slouZzit k sofistikovanému ovétovani fidi¢skych dovednosti na zacatku
profesionalni pfipravy a pied jejim ukoncenim.




Dopliujici informace

V priibéhu feSeni vySly najevo néckteré legislativni nepfesnosti, které ovliviiuji Uroven
provadéné piipravy profesiondlnich fidi¢h. Ukazuje se rovnéz, Ze teoretickd piiprava je
nadhodnocena nad praktickym vycvikem v fizeni automobill v provozu a Ze tato koncepce
s velkou pravdépodobnosti nepovede k pozadovanému snizovdni nehodovosti vybranych
skupin fidi¢i silni¢nich vozidel.



B.2

Nézev tikolu,akronym

Vyzkum mozZnosti implementace Smérnice Evropského parlamentu a rady
2006/126/ES do ceského legislativniho a vzdélavaciho programu
(EDUCATIO)

Doba feSeni
1.2.2008 —30.11. 2009

Cil feSeni

Zkvalitnéni a sjednoceni odborné pripravy zkuSebnich komisaii zapracovanim
poZadavkii smérnice 2006/126/ES do ¢eského ziakonodarstvi, resp. navrh nového obsahu
uciva pro zkuSebni komisare autoskol.

Vystup

Navrh mozné legislativni zmény: zdkona €. 247/2000 Sb. a zdkona ¢. 361/2000 Sb., v platném
znéni, v souvislosti se vstoupenim smérnice v platnost ke dni 19. ledna 2011.

Navrh novych u¢ebnich materialt

Navrh skladby zkousky z odbornych znalosti a dovednosti pro jednotlivé typy fidi¢skych
opravnéni

Dopliujici informace

Pravidla pro fidi¢ské prikazy jsou zdkladnimi prvky spole¢né dopravni politiky, pfispivaji ke
zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a usnadiiuji volny pohyb osob, které se usazuji
v jiném clenském state, neZ ve kterém byl fidi¢sky prikaz vydan.

Termin platnosti a uzivani smérnice — o fidi¢skych prikazech (ptepracované znéni) je pro
Clenské zemé Evropské unie zavazny (od 19.ledna 2013).

Ma zasadni vyznam pro dal$i opatfeni na harmonizaci pfijeti dalSich smérnic Evropského
parlamentu a Rady (napf. ndvrh smérnice o preshranicnim vymahani) a dalSich dokument,
které souviseji se &lenstvim Ceské republiky v EU.



C. Silni¢ni infrastruktura a silni¢ni provoz

C.1

Nézev ukolu,akronym

Bezpecnost navrhovych prvki pro cyklistickou dopravu (ROCY)

Doba fe$eni:
2009 — 2013

Cil feSeni

Cilem reSeni je prispét k podpore cyklistické dopravy a zvySeni bezpec¢nosti cyklisti s
pomoci vyuZiti tzv. vicetidelového pruhu, coz je v Ceské republice dosud neznamy prvek
cyklistické infrastruktury a s pomoci identifikace vhodného vedeni cyklistl okruznimi
kiizovatkami. Vystupem projektu bude névrh na Upravu ¢i doplnéni ptislusnych piredpisii a
technickych norem (napt. viceuelové jizdni pruhy do CSN 736110 apod.)

Dopliujici informace

infrastruktury (,,mit kde jezdit*) a jeji bezpe¢nost. Uroveir bezpecnosti (&i rizika), které jsou
cyklisté pti jizd¢ vystaveni, je velmi zavisla na kvalité¢ a podobé dopravniho prostiedi. Znalost
bezpecného utvareni cyklistické infrastruktury umoznuje efektivné planovat a investovat do
realizace takovych projektl, které budou cyklisté bez obav vyuZzivat, ¢imZ se mimo jiné zvysi
podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.

C.2

Nézev ukolu,akronym

Metodika ploSného zklidiiovani dopravy (TEMPO 30)

Doba feseni:
1.4.2007 —31. 12. 2011

Cil feSeni

Cilem je vytvoreni sady metodickych doporuceni pro zavedeni a vytvareni zon ploSného
zKklidiiovani dopravy v CR s oznafenim TP Zény 30, véetné jejiho uvedeni mezi
odbornou verejnost.

V ramci projektu jiz vznikla metodika sociologického prizkumu (prace s vefejnosti),
metodika métfeni dopravné-inzenyrskych charakteristik, hluku a imisi v Zénach 30.

Dopliujici informace

V soucasné dob¢ probihaji méfeni rychlosti, hluku a imisi, pfed a po realizaci Zén 30 vcetné
sociologickych prizkumi s cilem zjisténi dopadi realizace Z6n 30 na bezpecnost provozu,
zivotni prostfedi a obyvatelstvo. Vystupem budou i doporuceni a navrhy zmén piisluSnych
predpisi a technickych norem napt. 736110 apod. a také samostatné TP na zklidiiovani
dopravy s nazvem ,,Z6ny 30%, kde v€era probéhlo prvni pfipominkové fizeni.



C3,C4

Nézev tikolu, akronym
Informacni systém na podporu rozhodovani v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu

Doba feSeni:
1.4.2004 - 30.11.2008

Ovéreni implementace jednotné metodiky a nastroji pro presnou lokalizaci
dopravnich nehod v misté dopravni nehody pro vefejnou spravu a PCR

Doba feseni:
1.1.2005 - 31.12.2008

Oba projekty jsou ukonceny, vysledky téchto projekta se prolinaji a dopliuji, projekt UIDN je
praktickou celoplosnou implementaci projektu INFOBESI.

Vysledky:

Katalog protinehodovych opatieni, rozélenény podle typu komunikaci - nehodové
lokality v intravilinu, extravilinu a na dalnici). Kazd4d cast se podrobné zabyva
nejcastéj$imi typy dopravnich nehod a jejich pfi¢inami. Katalog se sklada z ptikladii mnoha
nehodovych lokalit a opatfeni k jejich nasledné eliminaci.

= INFOBES] - Sanace
Typ komunikace Typ mista Typ déje Popiz problému Popis opatieni

rné pozemni komunikace IVl’cepruhov_l;l okuni pro LI I j I Filtrosat | Zrugit filke |

|

Hlavri sbémé pozemni komu

Obsluing pozemni komurik.ac B IR ELEE | Tvp die | Papis problému | Obréz| Mavrh
Jednopruhova pozerni kormuhikae Yiceprubow) okmgni prove odbodovéani+ kifZeni + pfec | nepfehledné vedeni doprawy Obr | FHO
D\fUHPfUhUVé pozernii komulnila: Yicepruhovd okudni prove odbodovani+ kiifeni + piec | nehody pfi vicepruhovem viezdu nebo viiszdu Obr | PHO
Daice - Inikac Wicepruhowy okiuzni prove odbocovani+ kiiZzeni + prec | konflikt mezi nakladnimi vozidly a tramvajemi na okruzni kizovatce [t Obr | PMO
Hlavni sbémé pozemni komunikar Yicepruhowy okiuzni prove odbodovani+ kiiiZeni + piec prub pro cyklisty Obr |PMO

Hlawni sbémé pozemni komunikac Yicepruhow) okmgni prove odbotovéni+ kiiZeni + pfec | konflikty 5 cyklisty kvl kruhovému prubu pro cuklisty [vzijemné cest: Obr | PO
Hlawni sbémé pozemni komunikac Yiceprubow) okgni prove odbodovani+ kiiZeni + piec | vievo jedouci cuklisté, vusokd intenzita dopravy, mnoho a tézZkich ne Obr | PHO

Méazev sanace Datum zaevidovani sanace I?.'I 2.2008 Autor Sanace ML IVStE|C|

Popiz PNO Cena PMNO

Diatum naviZeni | Datum realizace | Zrudit opat

Popiz opatfeni Cena PO

Daturn realizace

I Ulagit PMO I
I <_| _>| Tigk Ulodit zanaci I Zrugit sanaci |




. [NFOBESI - PNO

Popiz problémi

kanflikiy 2 coklisty kydli kruhovému prubu pro cokliste [v2éjemng cesta)

Popiz opatfeni

cyklistickd cesta odsunuta

Detail z katalogu navrhovych opatreni v€etné obrazku pred a po

Lokaliza¢ni aplikace pro PCR umoziujici pfesnou a zpétné dohledatelnou lokalizaci
konkrétni dopravni nehody pomoci GPS

i, Lokalizace dopravni nehody (verze 1.0.0.4) 5 10l x|
Datova sada — =

’7(" Estranvilan & Intravilan | IQ Ql@l | ﬁl I()l ] | g*

- Bod GPS s
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www aplikace pro publikaci nehodovych dat

#] WebPortal VARS BRHO a.s. - Mictasoft Internet Explorer e e = x|
Soubor  Upravy  Zobrazik  Obibend  Méstroe  NapovEda ax
@zmt > ) \ﬂ @ 0| O edst lpobivens €8 (- L ] - [ '| i3 Gidkazy
fdres @] hitp: flpodpors. vars.cefinfobes B B [v] EYereit | Google [G  [w]o (@ settings~
M@E f
Perl
L3
\ Prihlaste se do systému
e
b E—
| Vstupte |
&] Hotovo B Iniermet

Po pfihldSeni do systému se objevi hlavni uZivatelska obrazovka webového rozhrani.
Obrazovka je rozdélena na volbu datovych vrstev (leva strana), kde je mozno vybrat
datové vrstvy

nehodové lokality
nehody dle srazky
nehody dle zranéni
vSechny nehody

Zobrazuji se v zakladnim desktopovém systému dfive zpracované datové sady, které jsou
vizualizovany nad mapou ve webové aplikaci.

Ve stfedni ¢asti obrazovky je mapova zobrazovaci ¢ast.

V pravé Casti Ize pak volit mapové vrstvy vlastni mapy vCetné legendy mapy.

plnohodnotny desktopovy informaéni systém o DN s moznosti sledovani efektivnosti
protiopatfeni
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C.S

Nézev tkolu, akronym

Zasady pro projektovani a instalaci svételnych signali, dopravnich znacek,
dopravnich zarizeni a zarizeni pro provozni informace na pozemnich
komunikacich (ZASADYDZ)

Doba feseni:
1.1.20045 - 31.12.2008

Vysledky:
Byly zpracovany a schvéleny
- technické podminky ¢. 81 "Navrhovani svételnych signaliza¢nich zatfizeni pro fizeni
silni¢niho provozu",
- novelizované technické podminky ¢. 85 "Zpomalovaci prahy",
- technické podminky "Zasady pro proménné dopravni znacky a zatfizeni pro provozni
informace na pozemnich komunikacich",
- publikace ,,Dopravni zafizeni a vyrobky pro uZziti na pozemnich komunikacich" a
- podkladovy materidl pro novelizaci v soucasné dobé zpracovavanych technickych
podminek v edi¢ni fad¢ dopravni znaceni (zejména technické podminky €. 65, 66, 100
a TP 133).

MINISTERSTVO DOPRAVY

DOPRAVNI ZARIZENT IPOMALOVACI

, L AVYROBKY PRAHY
PRO NAVRHOVANi ZASADY PRO PROMENNE PRO

1. VYDANI

SVETELNYCH SIGNALIZAGNICH ZARIZENI DOPR,AVNi ZNACENi . UHTINR
NA POZEMNICH KOMUNIKACICH NA POZEMNICH KOMUNIKACICH POZEMNICH KOMUNIKACICH

11. VYDANI

TECHNICKE PODMINKY

Il VYDANI

?
®

V)

&N
DORRAVHIHO
VYo
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C.6

Nézev ukolu
Optimalizace navrhovych prvki PK mimo zastavéna uzemi

Doba fe$eni:
2004 — 2008

Cil feSeni

Cilem projektu bylo provéreni soucasnych navrhovych prvki PK mimo zastavéna
uzemi a to predevSim ve vztahu k novym narokiim na bezpecnost silni¢ni dopravy a k
technické drovni automobilii a navrzeni takovych zmén, aby byly zapracovatelné do
ptisluinych CSN. Projekt se pfedeviim zabyval porovnanim navrhovych parametrti (prvkii)
pozemnich komunikaci ve vztahu ke stavajicim normam CSN 736101 a CSN 736102 a
ptisluinym zahrani¢nim technickym pfedpisim. Reseni projektu bylo zaloZzeno na dikladné
analyze dopravnich nehod, k nimz doslo vlivem nevhodné uspotrddané¢ho dopravniho prostoru.
Projekt zahrnoval nasledujici problémové okruhy:

- navrhové vozidlo,

- zelezni¢ni ptejezdy,

- vyhled z vozidel - mrtvé uhly,

- pfidatné pruhyna D a R,

- silni¢ni kategorie S 9,5a S 11,5,

- uspofadani jizdnich pruht 2+1 a 1+2.

Vystup
Publikace ,,Utvareni bezpe¢nych pozemnich komunikaci®.
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C.7

Nézev tkolu
Vyzkum novych pristupii k FeSeni prechazeni chodcii pres pozemni
komunikace

Doba fe$eni:
2009 - 2010

Cil feSeni

Cilem projektu je vytvoreni souhrnného materiilu v podobé metodiky napomahajici k
rychlé orientaci v problémech ochrany nejzranitelnéjSich ucastniki silni¢éniho provozu.
Metodika bude mit charakter vyctu hlavnich zasad a nakresti nejbéznéjsich a problémovych
ukdzkovych situaci. Bude to ndstroj, ktery dostanou pifedevS§im pracovnici, ktefi maji
zodpovédnost za bezpecnost silniéniho provozu a rozhoduji o ucelnosti vynakladanych
prostiedkt slouzicich k vystavbé a rekonstrukcim silni¢ni sité. Na zédklad¢ zkuSenosti z feSenti
tohoto projektu budou jiz béhem feSeni a shrnuty ve vystupech tohoto projektu definované
konkrétni navrhy do novelizaci pfisluSnych norem, které budou probihat v nasledujicich
letech. UZivatelem vysledkil této vyzkumné prace bude statni sprava, projektanti, dopravni
inzenyfi, pracovnici, ktefi rozhoduji a zodpovidaji za bezpecnost silnicniho provozu,
odbornici navrhujici opatfeni na mistech ¢astych dopravnich nehod, projektujici novostavby,
rekonstrukce pozemnich komunikaci, provadéjici bezpecnostni inspekce.

Poslanim projektu je zvysit uvédoméni a zodpovédnost nejen tidicl, ale také chodcii za déni v
silnicnim provozu, zvySenim pozornosti kazdého ucastnika a spoluprace mezi fidiem a
chodcem v silni¢nim provozu. Uéelem vystupu projektu je zpiehlednéni moznosti Feseni
ochrany chodcti na pozemnich komunikacich v CR.

U prechodu pro chodce fizeného svételnou signalizaci bude zjistovana odGvodnénost
kombinace vyznac¢eného piechodu za soucasného pouziti SSZ.

Zvla$tni pozornost dostanou mista pro pfechézeni, s kterymi nejsou zatim v CR konkrétng;si,
vétsi zkuSenosti.
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C.9

Nézev tkolu, akronym

Analyza a navrh opatieni pro zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich
prejezdech (AGATHA)

Doba feSeni:
1.2.2008 — 31.12.2009

Cil feSeni
Ziskat podrobné znalosti o faktorech usnadiujicich vznik dopravnich nehod na
Zeleznicnich prejezdech a tyto znalosti dat k dispozici odborné verejnosti.

Vystup
- Soubor referatli z inspekce cca 60 Zelezni¢nich piejezdl v terénu (zjisténa rizika)
- Vyhodnoceni poznatkt ziskanych z dotazovani strojvedoucich a vypravéich
- Me¢feni svételné-technickych parametrt vystraznych svétel na piejezdech
- Redené nehodové lokality na Zelezni¢nich prejezdech (10 lokalit)
- Kontrolni list pro provadéni bezpecnostnich inspekci Zelezni¢nich piejezdi
- Doporuéeni pro zménu zakona ¢.361/2000 Sb., normy CSN 34 2650 a CSN 73 6380
- Seminaf pro odbornou vetejnost (19.listopadu 2009, SignalProjekt Brno)
- Ptirucka pro spravce zelezni¢ni a silni¢ni infrastruktury

Kontrolni list pro provadeéni inspekci
zelezni¢nich prejezdu

(navrh éerven 2009)

Kontrolni list slouzi institucim odpovédnym za usporadani a vybaveni pozemni
komunikace jako pomucka k provedeni bezpe¢nostni inspekce, resp. vyhledavani
rizikovych faktorl. Shrnuje fadu otazek, které mohou byt v daném pripadé relevantni.
Rozsah jejich uplatnéni ovSem zavisi na konkrétni mistni a dopravni situaci.
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Obsahovy prehled kontrolniho listu — problémové okruhy uréené k inspekci
VSeobecné

1. Vychozi situace

2. Bezpecnost provozu

3. Pribéh provozu

4. Vyhledové charakteristiky provozu
Zvlastni aspekty

5. Chodci a cyklisté

6. Veftejna osobni doprava

7. Dalkova a tézka doprava
Zietelnost piejezdu a rozhledové poméry

8. Zretelnost ptejezdu
9. Rozhledové poméry na Zelezni¢nim piejezdu
Svislé a vodorovné dopravni znaceni

10. Svislé dopravni znaceni

11. Svételnd signalizacni zatizeni a zavory

12. Vodorovné dopravni znaceni
Vybaveni pozemni komunikace

13. Vybaveni pozemni komunikace
14. Osvétleni
15. Zelen
Stavebni charakteristiky pozemni komunikace

16. Stav komunikace
17. Sitkové uspotadani
18. Smérové vedeni

Nehody na Zelezni¢nich ptejezdech byly a jsou pfevazné oficialni propagandou
vysvétlovany jako poruseni pravidel provozu ,,zlymi* fidi¢i a chodci. Pfitom témé&f nejsou
brany v tivahu hlavné technické a psychologické faktory, které vznik nehod mohou
usnadiiovat. Snahou projektu je tento pfistup prolomit a pomoci série piikladii dosud malo
uznanou stranu véci. Situaci nahrava nartst popularity tzv. nastroji infrastruktury na
pozemnich komunikaci celkové a pfijeti evropské smérnice ¢. 96/2008 (u Zelezni¢nich
piejezdil piipada v ivahu pfedevsim tzv. bezpecnostni inspekce, ale v omezené miie se
zde setkavame i s naplnénim kritéria tzv. nehodové lokality, coz nabizi i klasickou

analyzu pomoci kolizniho diagramu, kterd Gsti v ndvrh sanacnich opatteni).
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D. Dopravné telematické aplikace

D.1

Nazev ukolu:
Cerna skrinka ve vozidle zaznamenavajici vSechny vyznamné inf. pro
analyzu pred a po nehodé (BLACKBOX)

Doba feseni:
1.4.2004 - 31.12. 2006

Cil feSeni:

Projekt BLACKBOX si kladl za cil prispét ke zlepSeni analyz pri¢in nehod v silni¢nim
provozu. Tento cil byl realizovéan skrze moznost zaznamu provoznich hodnot ve vozidlech
silni¢ni dopravy a integraci do systému fizeni vozidla tak, aby bylo mozno vyhodnotit
pozadované informace dostupné zejména na vozidlové sbérnici — CAN (Controller Area
Network). Tyto objektivni informace pfispé&ji k urychleni feseni dopravni nehody na silnici,
urychli odstranéni ptekézky provozu a soucasné poslouzi k objektivnéj§imu stanoveni miry
zavinéni dopravni nehody a urychleni feseni pojistné udalosti. Z testi vyplyva, ze
zaznamenavana data, ktera byla poskytnuta také soudnim inZenyrim, nad ocekavani pfesné
popisuji redlnou jizdu vozidla.

Vystup:

Vyvinuty a odzkouSeny funkéni vzorek c&erné skriiiky koncipovany jako velice
sofistikovany systém pro vySetfovani pfi¢in nehody a zdznam provoznich hodnot motorového
vozidla z vozidlové sbérnice CAN. Ve spolupraci s Ustavem soudniho inZenyrstvi a Policii
CR byly definovany provozni udaje vozidla i jejich format, které tato erna skiifika
zaznamenava (napi: rychlost vozidla, zrychleni, ¢innost brzd, ¢innost smérovych svétel,
¢innost elektronickych systémi, natoceni kol, rychlost a thel natoceni volantu, poloha,
teplota). Tato varianta mé4 implementovany také GPS a GSM, ¢imZz se naskytd jista
provazanost se systémem eCall a procedurou rozpoznani zdvaznosti nehody.

V ramci projektu byl vyvinut i druhy funkéni vzorek cerné skiiiky, ktery je konstrukéné
jednoduchy, relativné finanén€ nenarocny a jeho implementace do vozidla je velice snadna.
Tento druhy funkéni vzorek, ,lehka™ verze Cerné skiiiky, funguje jako autonomni systém
méfici zrychleni ve viech tfech osach s vyuzitim technologic MEMS. Udaj o zrychleni je
jeden ze stézejnich nejen pro vySetfovani nehody, ale také pro popis fidicova chovani
(agresivni rozjezd, brzdéni, zataceni).
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Prakticka ukazka vystupu:
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D.2

Nézev tkolu:
Automaticky systém odhalovani prestupkt a jejich postihovani (PRESTUP)

Doba feseni:
1.5.2005 - 30. 6. 2008

Cil feSeni:

Cilem bylo prispét k rFeSeni organizacné i ekonomicky slozité situace v zajiSténi
efektivniho dohledu nad silniéni dopravou bez pomoci lidskych zdrojii realizaci
inteligentnich automatickych dopravnich systémt, které ptiméji fidice k pozitivni zméné
chovani. At’ uz nepfetrzitym dohledem nebo preventivni informativni ¢innosti.

V ramci projektu PRESTUP, ktery se zabyval systémy automatické detekce dopravnich
prestupkd, byl navrzen také systém PREVENT (www.cdv.cz/prevent) s primdrni myslenkou
ochranit kritické nehodové lokality s akcentem na oblast prevence. Podatilo se zkombinovat
vyhody represivnich systémil v oblasti prevence a zaroven vyrazné ,,zleh¢it* a zefektivnit cely
systém jak po funkéni, tak po ekonomické strance. Chceme podat fidi¢i pomocnou ruku,
ukdzat zdjem zodpovédnych organii o redlné problémy ucastnikl silni¢niho provozu.

Vystupy:
Upozornéni na méteny usek — podpora preventivniho dopadu na fidice.

e Technologie na detekovani vozidel (senzor, indukéni smycka, radar, laser, ¢idlo na
teplotu vzduchu, vozovky apod.) je propojena s kamerovym systémem a vysild impuls
k potizeni zaznamu o RZ. Detek¢ni technologie budou nastaveny pouze k detekovani
RZ pti konani dopravnich piestupki (rychlost, nebezpecny odstup, priijjezd na
cervenou).

o Kamerovy systém s automatickym ¢tenim RZ — kamera zaznamena registracni znacku
vozidla pouze v ptipadé, Ze se fidi¢ dopusti piestupku proti pravidlim silni¢niho
provozu. Kamera ma v sob¢ zabudovan infracerveny senzor pro ¢teni RZ v noci,
vyhtivani pii nizkych teplotach.

e Informacni panel — LED diodovy jednobarevny plnograficky display s on-line
propojenym operacnim software o velikosti 1,6 m x 1m. Software je mozno predem
naprogramovat na riizné hodinové aktualizace pro zobrazovani libovolnych sdéleni
ucastniktim silni¢niho provozu.

o Systémova centrala zpracovava pofizena dopravni data z métenych mist, upozoriuje
na procentudlni zhorSeni, zklidnéni dopravniho proudu, ptedstavuje moznost vytvareni
statistickych dat. Bude mit on-line moznost pfistupu pro zodpovédné pracovniky atd

e Komunikaéni mosty - GPRS, WIFI, ETHERNET, RS232. Soucasti technologie je
GPRS router pro obousmérnou komunikaci.
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Prakticka ukazka vystupu
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D.3

Nézev tkolu:
Moznosti efektivniho Fizeni dopravniho proudu pri kongescich na D a R
pomoci ITS (CONGMAN)

Doba feseni:
1.4.2007 - 31.12. 2009

Cil teSeni:
Vyvoj nového ITS systému primarné uréeného na mista, kde dochazi k manévrim pri

evwr

sjizdéni vozidel do nizs§iho poctu pruhu, tzv. ,,zipu®.

Vystup:

ITS systtm CONGMAN se skladd z mobilniho zobrazovaciho zafizeni s detektorem pro
sbér informaci o dopravé s vyhodnocovaci jednotkou, ktery bude dle predem
naprogramovanych kritérii efektivné informovat fidice o aktudlnich informacich.

Tento systém ziskava informace ze silni¢ni infrastruktury i ze vzdalenych zatizeni a zobrazuje
vyhodnocenéd data. Systém vychazi ze soucasnych mobilnich pfivést, které jsou osazeny
plechovymi znackami a uZivaji se k upozorfiovani fidicl v mistech pracovnich z6n, nehod,
informuji o moznostech vyuziti alternativnich tras, reguluji rychlost apod.

Jestlize se stavajicim zafizenim ptida ,.inteligence a dokézi sbirat informace z dopravy i ze
vzdalenéjSich mist pomoci bezdratové technologie pro pfenos informaci, mizeme se tak
vyznamn¢ rozs§ifit spektrum jejich vyuziti v dopravé pro aktualni informovani fidica.

Syst¢ém CONGMAN je zaméfen na:
1. Na efektivni fizeni dopravniho proudu
2. Upozornéni na klimatické podminky
3. Kontrola pracovnich zén
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Prakticka ukazka vystupu:
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Dopliujici informace:

Diky moznosti zobrazovani jednoduchych texti, nebo piktogramli, miize byt systém rovnéz
hojné vyuzivan v prevenci dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Vyvoj systému je sméfovan k maximalni ¢asové flexibilité, mobilité a efektivité v podavani
aktualnich informaci fidi¢tim v krizovych mistech silni¢ni infrastruktury.
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D.4

Nazev ukolu:

Projektovani silnic a dalnic s ohledem na ITS systémy (INFRAST)

Doba feseni:
1.4.2007 - 1. 10. 2009

Cil feSeni:

Cilem je zajistit efektivni spolupraci mezi ITS ve vozidle, tak ITS na infrastrukture a
moznostmi jejich komunikacniho propojeni, a tim vytvorit tzv. inteligentni kooperativni
systém.

Tyto tzv. inteligentni kooperativni systémy slibuji velky pfinos v oblasti efektivity dopravnich
systéml a silnicni bezpecnosti. Pfinosy zahrnuji zejména zvySeni kapacity silni¢ni sité,
snizeni kongesci a zneCiSténi, kratSi a predvidateln&j$i doba jizdy, zlepSeni dopravni
bezpecnosti pro vSechny ucastniky silniéniho provozu, nizs§i provozni néklady na vozidla,
leps$i organizace a fizeni silni¢ni sité.

Inteligentni kooperativni systémy vyrazn¢ snizuji ,,£asovy horizont* pfenosu a zvySuji kvalitu
a spolehlivost informaci, které mohou byt fidi¢i k dispozici o bezprostfednim okoli, jinych
vozidlech a castnicich silni¢niho provozu, a to vse zlepsuje podminky pro fizeni, bezpecnost
a zefektiviiuje mobilitu.

Vystup:

Realizace funkénich vzorkid mobilnich (do vozidel tzv.OBU — On Board Unit) a
stacionarnich komunika¢nich modulii pro infrastrukturu (tzv. RSU — Road Side Unit).
Na téchto funkénich vzorcich jsme byli schopni otestovat a potvrdit komunikaci (vyménu dat)
mezi infrastrukturou a vozidly.

Dopliujici informace:

,<Komunikace vozidel s infrastrukturou® muze pisobit jako Cist¢ vyzkumna zélezitost, kdy
feSeni realné implementace je otazkou az piiStiho desetileti. Nicméné integrace vozidel do
dopravni infrastruktury a zavadéni systému spoluprace infrastruktury a vozidel patfi mezi
stéZzejni body akéniho planu EK k zavadéni inteligentnich dopravnich systémt v Evropé i
navrhu smérnice evropského parlamentu a rady, kterou se stanovi ramec pro zavedeni
inteligentnich dopravnich systémil v silni¢ni dopravé a jejich sty¢né body s jinymi druhy
dopravy.
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Prakticka ukazka vystupu:
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