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SEZNAM POUĢITħCH ZKRATEK ï abecednŊ 

 

AĻR    Autoklub Ļesk® republiky  

ABS    protiblokovac² syst®m vozidla 
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AETR Evropsk§ dohoda o pr§ci os§dek vozidel v mezin§rodn² 

silniļn² dopravŊ 

AĠ    autoġkola  

BESIP   bezpeļnost silniļn²ho provozu  

oddŊlen² BESIP   samostatn® oddŊlen² Ministerstva dopravy  

CDV    Centrum dopravn²ho vĨzkumu, v.v.i.  

ĻĻK    ĻeskĨ ļervenĨ kŚ²ģ  

ĻSN    ļesk§ st§tn² norma 

ESP    elektronickĨ stabilizaļn² syst®m 

ESC    syst®m elektronick® kontroly stability 

DBA    dopravnŊ bezpeļnostn² akce  

DDH    dŊtsk® dopravn² hŚiġtŊ  

DSMC    Dopravn² soutŊģ mladĨch cyklistŢ  

DZ    dopravn² znaļen² 

EU     Evropsk§ unie  

Gř HZS    Gener§ln² Śeditelstv² Hasiļsk®ho z§chrann®ho sboru  

HZS     HasiļskĨ z§chrannĨ sbor  

ITS     inteligentn² dopravn² syst®my  

MD     Ministerstvo dopravy  

MF     Ministerstvo financ² 

MM     magistr§t mŊsta  

MŊĐ     mŊstskĨ ¼Śad  

MĠ     mateŚsk§ ġkola 

MK     m²stn² komunikace  

MO     Ministerstvo obrany  

MP     mŊstsk§ policie  
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MĠMT    Ministerstvo ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy  

MV     Ministerstvo vnitra  

MZ     Ministerstvo zdravotnictv²  

NNO     nez§visl® neziskov® organizace 

NSBSP 2020 N§rodn² strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu 

na obdob² 2011-2020 

ORP     obecn² ¼Śad s rozġ²Śenou pŢsobnost²  

OS     ozbrojen® s²ly  

PĻR     Policie Ļesk® republiky  

PĐR     politika ¼zemn²ho rozvoje 

řSDP PP ĻR ředitelstv² sluģby dopravn² policie Policejn²ho prezidia 

ĻR 

řSD ĻR   ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

SFDI     St§tn² fond dopravn² infrastruktury  

SOD     St§tn² odbornĨ dozor  

SĠ     stŚedn² ġkola  

STK     Stanice technick® kontroly  

SĐS     Spr§va a ¼drģba silnic  

SZĐ     St§tn² zdravotn² ¼stav  

SĢDC    Spr§va ģelezniļn² dopravn² cesty  

TEN-T    transevropsk§ dopravn² s²Š  

TP     technick® podm²nky  

TSK HMP    Technick§ spr§va komunikac² Hlavn²ho mŊsta Prahy  

VaV     vŊda a vĨzkum  

vozokm   vozokilometry  

VP    Vojensk§ policie 

ZĠ     z§kladn² ġkola  
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ZZS     zdravotnick§ z§chrann§ sluģba  
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POUĢIT£ ZKRATKY KRAJš ĻR: 

JihoļeskĨ kraj     JHĻ 

JihomoravskĨ kraj     JHM 

KarlovarskĨ kraj    KVK 
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ĐVOD 

 

PŚedkl§danĨ materi§l je vyhodnocen²m plnŊn² N§rodn² strategie bezpeļnosti 

silniļn²ho provozu na obdob² 2011-2020 (d§le jen NSBSP 2020)1 za rok 2013, 

kterĨ je druhĨm rokem jej² realizace. 

V bodŊ III. usnesen² vl§dy ĻR ļ. 599, kterĨm se tento dokument schvaluje, 

se ukl§d§:  

1. MinistrŢm dopravy, financ², ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy, vnitra, 

zdravotnictv² a obrany zabezpeļit realizaci n§strojŢ uvedenĨch ve Strategii,  

2. ministru dopravy  

a) koordinovat plnŊn² opatŚen² Strategie,  

c) informovat vl§du vģdy do 31. kvŊtna kaģd®ho kalend§Śn²ho roku, 

poļ²naje rokem 2013, o vyhodnocen² plnŊn² opatŚen² uvedenĨch ve Strategii. 

3. PŚedstavitelŢm krajskĨch ¼ŚadŢ a obecn²ch ¼ŚadŢ s rozġ²Śenou pŢsobnost² 

zabezpeļit realizaci n§strojŢ uvedenĨch ve Strategii.  

V bodu IV. pak usnesen² vl§dy ĻR ļ. 599 doporuļuje: 

hejtmanŢm, prim§torovi hlavn²ho mŊsta Prahy, prim§torŢm statut§rn²ch mŊst 

a starostŢm obc² s rozġ²Śenou pŢsobnost² zabezpeļit realizaci n§strojŢ uvedenĨch 

ve Strategii. 

Prov§zanost mezi vŊcnou n§pln² NSBSP 2020 a jej²m vyhodnocen²m 

je zn§zornŊna na Obr. 1. 

C²lem NSBSP 2020 je dos§hnout v porovn§n² s rokem 2009 sn²ģen² poļtu 

usmrcenĨch na ¼roveŔ prŢmŊru zem² EU (tj. cca o 60 %)2 a poļtu tŊģce 

zranŊnĨch o 40 %.  

Stav dosaģenĨ v roce 201 3 je hodnocen v r§mcov®m kontextu pŚedchoz² dek§dy 

realizace N§rodn² strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu na obdob² 2004-2010 

a jej² n§vazn® Revize a aktualizace na obdob² 2008-2010 (2012) - d§le 

                                            
1
 Schv§lena usnesen²m Vl§dy ĻR ļ. 599 ze dne 10. srpna 2011. 

2
 Porovn§n² ¼rovnŊ se vyjadŚuje ukazatelem poļtu usmrcenĨch do 30 dnŢ vztaģenĨch na 1 mil. 

obyvatel 
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jen NSBSP 2010 - a v porovn§n² s oļek§vanĨmi vĨvojem vytĨļenĨm v NSBSP 

2020. 

PŚedchoz² program NSBSP 2010 stanovil pouze jedinĨ glob§ln² c²l3 a k jeho 

realizaci specifikoval konkr®tn² opatŚen² v 10 oblastech, kter§ pak byla kaģdoroļnŊ 

podrobnŊ hodnocena z hlediska kvantity jejich plnŊn². Je tŚeba konstatovat, 

ģe tento glob§ln² c²l nebyl splnŊn. V roce 2010 doġlo ke sn²ģen² poļtu usmrcenĨch 

o 42,7 % (oproti roku 2002) a ani do roku 2012 se nepodaŚilo doj²t k vytĨļen®mu 

sn²ģen² (pouze o 48,2 %). 

 

 
Obr. 1: Sch®ma vyhodnocen² NSBSP 2020  

Zdroj: CDV 

 

                                            
3
 Sn²ģit do roku 2010, respektive do roku 2012, poļet usmrcenĨch v silniļn²m provozu na 50 % 
¼rovnŊ roku 2002. 
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NSBSP 2020 m§ ve svĨch principech zakotvenou vizi 0, i kdyģ tam nen² vĨslovnŊ 

uvedena.4 Vize 0 je zakotvena ve strategickĨch dokumentech bezpeļnosti 

silniļn²ho provozu vŊtġiny st§tŢ (vļetnŊ USA) a EU. 

Na z§kladŊ vyhodnocen² NSBSP 2010 a zhodnocen² relevantn²ch zahraniļn²ch 

poznatkŢ byla vypracov§na NSBSP 2020, kter§ je c²lovŊ orientov§na, podpoŚena 

prŢbŊģnĨm kvantitativn²m a kvalitativn²m posouzen²m a prov§z§na s novĨm 

syst®mem vyhodnocov§n² jej²ho plnŊn². 

Princip realizace NSBSP 2020 a n§vaznŊ jej²ho vyhodnocov§n² je postaven 

na plnŊn² strategickĨch c²lŢ stanovenĨch pŚ²mĨmi ukazateli na vrcholov® ¼rovni 

a z nich odvozenĨch d²lļ²ch c²lŢ pro vybran® nejz§vaģnŊjġ² probl®mov® oblasti 

bezpeļnosti provozu na silnic²ch ĻR. 

NovĨm prvkem je rovnŊģ prov§zanost s odpovŊdnost² vlastn²kŢ, pŚ²padnŊ 

organizac² povŊŚenĨch vĨkonem vlastnickĨch pr§v: 

¶ st§t (řSD ĻR) - d§lnice, silnice I. tŚ²d, 

¶ kraje - silnice II. a III. tŚ²d, 

¶ obce - m²stn² komunikace. 

PlnŊn² strategickĨch i d²lļ²ch c²lŢ je pak dŢslednŊ ļlenŊno dle vlastn²kŢ 

komunikac². Hodnocen² vĨvoje nehodovosti pak jednoznaļnŊ ukazuje, 

jak se opatŚen² NSBSP 2020 na jednotlivĨch druz²ch komunikac² projevila. 

Posouzen², zda dosaģen® vĨsledky v plnŊn² pŚ²mĨch ukazatelŢ jsou skuteļnĨm 

odrazem zmŊn v silniļn²m provozu (zmŊn provozn²ch podm²nek, stavebn²ho 

uspoŚ§d§n² komunikac² nebo v chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu) nebo 

jen n§hodnĨm jevem ļi statistickou odchylkou, maj² poskytnout nepŚ²m® 

ukazatele  bezpeļnosti. Na jejich z§kladŊ, v propojen² s plnŊn²m pŚ²mĨch 

ukazatelŢ a plnŊn²m konkr®tn²ch opatŚen², lze zodpovŊdnŊ zhodnotit, zda vĨvoj 

nehodovosti m§ ģ§douc² trend smŊŚuj²c² k naplnŊn² c²lŢ NSBSP 2020. 

Zhodnocen² plnŊn² konkr®tn²ch opatŚen², uvedenĨch v Akļn²m programu, 

m§ d§le i dŢleģitĨ informativn² charakter poskytuj²c² vĨpovŊŅ o tom, 

                                            
4
 Oznaļen² ĂVize 0ñ bylo z fin§ln²ho n§vrhu pŚedkl§dan®ho vl§dŊ vypuġtŊno. 
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jak jednotliv® zodpovŊdn® subjekty naplnily povinnosti a doporuļen² dan§ vĨġe 

uvedenĨm usnesen²m vl§dy ĻR ļ. 599 ze dne 10. srpna 2011.  

V z§vŊru ¼vodn² ļ§sti je tŚeba podtrhnout, ģe oba stanoven® strategick® c²le 

byly v  roce 2013 splnŊny. Poļet usmrcenĨch do 24 hodin byl niģġ² o 13 osob 

oproti pŚedpokladu, coģ znamen§ naplnŊn² prŢbŊģn®ho c²le tento rok. Poļet 

tŊģce zranŊnĨch byl dokonce niģġ² o 155 osob, coģ znamen§ rovnŊģ splnŊn² 

prŢbŊģn®ho c²le. Pouze v  ukazateli usmrcenĨch do 30 dnŢ, uģ²vanĨm pro 

mezin§rodn² srovn§v§n², doġlo k pŚekroļen² pŚepokl§dan® hodnoty o 8 osob. 

V tomto pŚ²padŊ c²le nedoġlo, ale i tak existuje pŚedpoklad dosaģen² c²le 

vytļen®ho NSBSP 2020. 

Zda se jedn§ o syst®mov® zlepġen², vyplĨvaj²c² ze souhry d§le zhodnocenĨch 

skuteļnost² nebo jen odchylku zpŢsobenou vnŊjġ²mi neovlivnitelnĨmi vlivy, nelze 

posoudit, ponŊvadģ, s vĨjimkou Policie ĻR, nebyly sledov§ny nepŚ²m® ukazatele 

bezpeļnosti z dŢvodu nezajiġtŊnosti finanļn²ch prostŚedkŢ na jejich mŊŚen².  
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1 PLNŉNĉ STRATEGICKħCH CĉLš 

 
1.1 Souhrnn® zhodnocen² na celost§tn² ¼rovni 

Pro dosaģen² bezpeļn® funkce dopravn²ho syst®mu vytĨļila NSBSP 2020 

strategick® c²le sn²ģit poļty usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob v silniļn²m 

provozu do roku 2020 na pŚedpokl§dan® hodnoty uveden® v Tab. 15.  

KromŊ hodnot pro vĨchoz² rok 2009 se uv§d² i pŚedpokl§dan§ ļ²sla pro c²lovĨ 

rok 2020. V roce 2013, kterĨ byl druhĨm rokem realizace NSBSP 2020, jsou 

dosaģen® poļty porovn§ny s pŚedpokl§danĨmi. D§le jsou doplnŊny i hodnoty 

dosaģen® v roce 2010, 2011 a 2012. PŚi hodnocen² plnŊn² strategickĨch c²lŢ 

a d²lļ²ch c²lŢ souhrnnŊ na cel® silniļn² s²ti jsou pro orientaļn² informaci 

o trendu vĨvoje v pŚedchoz² dek§dŊ uv§dŊny i hodnoty dosaģen® v roce 2002 

a 2005, kter® se pak jiģ neuv§dŊj² pŚi hodnocen² d²lļ²ch c²lŢ ļlenŊnĨch dle 

vlastn²kŢ komunikac².  

 

rok  2002 2005 2009
6
 2010 2011 2012 2013 

2013 
pŚedpoklad 

2020
7
 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 30 dnŢ

8
 

1 431 1 286 901 802 773 742 654 646 360 

usmrceno  
do 24 h  

1 314 1 127 832 753 707 681 583 596 333 

tŊģce 
zranŊno 

5 492 4 396 3 536 2 823 3 092 2 986 2 782 2 937 2 122 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

10 748 8 904 6 864 5 835 5 920 5 710 5 114 5 321 3 454 

Tab. 1: VĨvoj poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002ï2020
9
 

Zdroj: řSDP PP ĻR, CDV 

                                            
5 Pro veġker§ dom§c² porovn§n² jsou pouģity poļty usmrcenĨch do 24 h. Pro mezin§rodn² srovn§n² 
se pouģ²vaj² poļty zemŚelĨch do 30 dnŢ - standard mezin§rodnŊ dohodnutĨ mezi UN, WHO a ITF. 
6
 VĨchoz² rok pro NSBSP 2020 (plat² i pro vġechny n§sleduj²c² tabulky). 

7
 C²lovĨ rok NSBSP 2020 (plat² i pro vġechny n§sleduj²c² tabulky). 

8
 Pouģ²v§ se pouze pro mezin§rodn² srovn§n². 

9
 Oļek§vanĨ poļet usmrcenĨch v ĻR vych§z² z pŚedpokladu dosaģen² prŢmŊrn® ¼rovnŊ EU oproti 
roku 2009, tj. sn²ģen² o 60 %. 
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Od letoġn²ho hodnocen² plnŊn² roku 2013 se zav§d² kromŊ poļtu usmrcenĨch 

a tŊģce zranŊnĨch osob dalġ², zcela novĨ ukazatel z§vaģnosti  nehod 10. Tento 

ukazatel d§v§ n§zornŊjġ² moģnost posouzen² celkov®ho trendu smŊrov§n² k trval® 

eliminaci z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod - vizi 0. M§ svŢj vĨznam zejm®na u plnŊn² 

d²lļ²ch c²lŢ, kde poļty usmrcenĨch jsou n²zk® a nevypov²daj² tak dostateļnŊ 

vĨstiģnŊ o dosaģenĨch zmŊn§ch.  

V n§sleduj²c²m obr§zku je graficky zn§zornŊn dlouhodobĨ vĨvoj dosaģenĨch 

a oļek§vanĨch poļtŢ usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob v Ļesk® republice 

v obdob² 2000-2020. Zachycuje vĨvoj v obdob² realizace NSBSP 2010 

a pŚedpoklad vĨvoje v prŢbŊhu realizace NSBSP 2020. PŚedpokl§dan® poļty 

pro jednotliv® roky byly urļeny na z§kladŊ exponenci§ln²ho vĨvoje vych§zej²c²ho 

z prognostick® metody aplikovan® v zem²ch EU. 

Obr. 2: Porovn§n² dosavadn²ho a oļek§van®ho vĨvoje poļtu usmrcenĨch a zranŊnĨch osob 
v silniļn²m provozu do roku 2020  

Zdroj: řSDP PP ĻR, CDV 

V grafu na Obr. 3 je pak zn§zornŊn vĨvoj ukazatele z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod. 

Oba grafy potvrzuj² pŚ²znivĨ vĨsledek roku 2013. 

                                            
10

 Ukazatel z§vaģnosti nehod je vypoļten jako souļet poļtu tŊģce zranŊnĨch osob a ļtyŚn§sobku 
poļtu usmrcenĨch osob. N§sobitel 4 byl z²sk§n zaokrouhlen²m prŢmŊru pomŊrŢ poļtu tŊģce 
zranŊnĨch a usmrcenĨch osob v obdob² 2001-2013. 
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Obr. 3: Porovn§n² dosavadn²ho a oļek§van®ho vĨvoje ukazatele z§vaģnosti nehod v silniļn²m 

provozu do roku 2020 

Zdroj: řSDP PP ĻR, CDV 

 
KOMENTĆř  

Stanoven®ho c²le sn²ģen² poļtu usmrcenĨch (do 24 h) pro rok 2013 bylo 

dosaģeno, oproti pŚedpokladu zemŚelo dokonce o 13 osob m®nŊ. Doġlo tedy nejen 

k dosaģen² pŚedpokl§dan®ho stavu, ale i k vyrovn§n² deficitu z roku 2012. Pokud 

se vġak tĨk§ osob zemŚelĨch do 30 dnŢ, je vĨsledek vyġġ² oproti pŚedpokladu 

o 8 osob.  

Pokud se tĨļe poļtu tŊģce zranŊnĨch osob, je rovnŊģ vĨsledek dobrĨ, ponŊvadģ 

oproti pŚedpokladu je poļet tŊģce zranŊnĨch dokonce niģġ² o 155 osob. Oproti 

pŚedpokl§dan®mu poklesu oproti roku 2009 o 16,9 % doġlo ke sn²ģen² o 21,3 %. 

JeġtŊ pŚ²znivŊjġ² pokles vych§z² pŚi hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod, kterĨ 

oproti pŚedpokl§dan®mu poklesu o 22,5 % klesl o 25,5 %. Jiģ toto jeho prvn² 

pouģit² poukazuje na jeho z§vaģnost z hlediska souhrnn®ho a objektivn²ho 

posouzen² celkov®ho vĨvoje. 
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1.2 Porovn§n² se zahraniļ²m 

Objektivn² obraz toho, zda vĨvoj nejz§vaģnŊjġ²ch n§sledkŢ nehod v ĻR je ¼spŊġnĨ 

nebo nedostateļnĨ, n§zornŊ demonstruje porovn§n² s vĨvojem v ostatn²ch 

evropskĨch zem²ch. Na Obr. 4 je porovn§n dlouhodobĨ vĨvoj smrtelnĨch n§sledkŢ 

nehod v ĻR s vybranĨmi st§ty EU11. MaŅarsko a Slovinsko reprezentuj² zemŊ 

stŚedoevropsk®ho prostoru, Nizozemsko a Ġv®dsko jsou vyspŊl® zemŊ s nejvyġġ² 

¼rovn² bezpeļnosti silniļn²ho provozu v EvropŊ. 

 

Obr. 4: Porovn§n² vĨvoje poļtu usmrcenĨch na 1 mil. obyvatel ve vybranĨch evropskĨch zem²ch 
(2000-2013) 

         Zdroj: IRTAD, CDV 

KOMENTĆř 

ĐroveŔ nehodovosti (vyj§dŚen§ poļtem usmrcenĨch na 1 mil. obyvatel) 

je ve vyspŊlĨch zem²ch m®nŊ neģ poloviļn² v porovn§n² se stŚedoevropskĨmi 

zemŊmi a po sledovanou dobu je tento rozd²l zachov§n. Na tomto pŚ²kladu 

vybranĨch zem² je n§zornŊ dokumentov§n rozd²l v ¼rovni bezpeļnosti ve ĂstarĨchñ 

a ĂnovĨchñ zem²ch EU a v p®ļi o bezpeļnost a ochranu zdrav² obļanŢ v silniļn²m 

provozu. Je rovnŊģ charakteristick®, ģe pokles je ve vyspŊlĨch zem²ch prakticky 

                                            
11

 Vyuģito nejaktu§lnŊjġ²ch vĨsledkŢ mezin§rodn² datab§ze IRTAD. 
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rovnomŊrnĨ, zat²mco v zem²ch bĨval®ho socialistick®ho bloku proch§z² obdob²mi 

stagnace, prudk®ho poklesu a opŊtn®ho zpomalen². 

V ĻR je toto zpomalen² nejznatelnŊjġ², vede k jej²mu zaost§v§n² a posouv§ 

ji  smŊrem k nejzaostalejġ²m evropskĨm zem²m. VĨsledky roku 2013 

naznaļuj² zlepġen² tohoto negativn²ho trendu, ale jednoroļn² zmŊnu je tŚeba 

posuzovat velmi opatrnŊ.  

 

Potvrzen² tohoto zaost§v§n² ĻR je n§zornŊ demonstrov§no v dalġ²m grafu, kde 

jsou porovn§na data poļtu usmrcenĨch v zem²ch EU vztaģen§ na poļet obyvatel 

v roce 2013.  

 

Obr. 5: Porovn§n² vĨvoje poļtu usmrcenĨch na 1 mil. obyvatel v zem²ch EU v roce 2009 a 2012  
Zdroj: IP/13/236 (EU), CDV 

 
Tento ukazatel umoģŔuje objektivn² porovn§n² ¼rovnŊ nehodovosti mezi 

jednotlivĨmi st§ty. Je dokumentem informuj²c²m o tom, jak se pŚibliģujeme c²li 

dos§hnout v roce 2020 prŢmŊrn® ¼rovnŊ zem² EU. Tak jako v pŚedchoz²m roce, 

optimismus plynouc² z ¼spŊġn®ho vĨvoje se dost§v§ do jin®ho svŊtla pŚi porovn§n² 

s aktu§ln²m vĨvojem v ostatn²ch zem²ch EU. S poļtem 63 usmrcenĨch 

pŚipadaj²c²ch na 1 mil. obyvatel zaost§v§ ĻR o 20 % za evropskĨm prŢmŊrem 

(52 usmrcenĨch/1 mil. obyv.). Jak vyplĨv§ z Obr. 5, situace v ĻR se z§sadnŊ 

nezmŊnila z hlediska jej² pozice v horġ² polovinŊ poŚad² ļlenskĨch st§tŢ. St§le 
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zŢst§v§ na 19. m²stŊ12 a Portugalsko, se kterĨm se jeġtŊ v loŔsk®m roce dŊlila 

o 19. a 20. m²sto se posunulo pŚed n§s.  

Za povġimnut² vġak stoj² z§sadn² zlepġen², ke kter®mu doġlo na Slovensku. Zde 

doġlo k dvojn§sobn®mu poklesu poļtu usmrcenĨch ve srovn§n² s ĻR a k posunu 

z 12. pozice v roce 2012 na 8. m²sto v poŚad² zem² v roce 2013. ObdobnĨ 

kvalitativn² skok dos§hlo i ĠpanŊlsko a obŊ tyto zemŊ se zaŚadily mezi 

nejbezpeļnŊjġ² zemŊ EU. JistŊ nen² n§hodou, ģe v obou zem²ch doġlo 

k z§sadn²mu zvĨġen² postihu za pŚestupky v silniļn²m provozu. 

VyplĨv§ z toho, ģe i ļeġt² Śidiļi poģaduj² tento pŚ²stup k zlepġen² jejich 

bezpeļnosti a bezpeļnosti ostatn²ch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu? 

 
KOMENTĆř 

V roce 2001 byla ĻR na 17. m²stŊ a s poļtem 130 usmrcenĨch osob na 1 mil. 

obyvatel pŚekraļovala o 15 % prŢmŊr zem² EU. I kdyģ v roce 2013 doġlo 

k nepatrn®mu zlepġen², je tŚeba jasnŊ konstatovat, ģe v roce 2013 se podle 

pŚedpokladŢ vytĨļenĨch v NSBSP 2020 postaven² ĻR nezlepġilo, ale naopak jeġtŊ 

zhorġilo.  

CelkovŊ se vġak postaven² v ¼rov ni  nehodovosti v  Ļesk® republice 

v porovn§n² s ostatn²mi zemŊmi EU postupnŊ od roku 2001 zhorġuje a pŚ²liġ 

na tomto trendu nezmŊnila ani realizace druh®ho roku NSBSP 2020. ĻR patŚ² 

jiģ do posledn² tŚetiny  z 28 zem² EU podle  ¼rovnŊ bezpeļnosti silniļn²ho 

provozu.  

1.3 Zhodnocen² dle ¼rovn² odpovŊdnosti 

Vzhledem k rŢznorodosti s²tŊ pozemn²ch komunikac² a jejich provozn²ch 

i stavebn²ch parametrŢ, kter® vĨraznŊ ovlivŔuj² vznik nehod a z§vaģnost jejich 

n§sledkŢ, je ¼ļeln® je prov§zat s odpovŊdnost² jejich vlastn²kŢ, pŚ²padnŊ 

organizac² povŊŚenĨch vĨkonem vlastnickĨch pr§v: 

¶ st§t (řSD ĻR) - d§lnice, silnice I. tŚ²dy, 

¶ kraje - silnice II. a III. tŚ²dy, 

¶ obce - m²stn² komunikace. 

                                            
12

 Nizozemsko v dobŊ zpracov§n² pŚ²spŊvku jeġtŊ nedodalo sv§ data, pŚepokl§d§ se vġak, stejnŊ 
jako v pŚedchoz²ch letech, jeho um²stŊn² v nejlepġ² pŊtici zem². 
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a posoudit, jak z tohoto pohledu byly naplnŊny strategick® c²le NSBSP 2020. 

Hlavn² mŊsto Praha je posuzov§no jako jeden celek bez rozliġen² druhu 

komunikac², pouze jsou vyjmuty d§lnice a rychlostn² komunikace. 

D§lnice a silnice I. tŚ²dy 

Z§kladn² ¼daje o vĨvoji poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch13 na d§lnic²ch 

a silnic²ch I. tŚ²d, kter® jsou v odpovŊdnosti MD, respektive řSD ĻR, shrnuj² 

n§sleduj²c² tabulky v celkov®m souhrnu a s rozdŊlen²m na dvŊ kategorie - d§lnice 

a silnice I. tŚ²d. 

D§lnice a silnice I. tŚ²d - celkem  

Tyto komunikace pŚen§ġej² v²ce neģ polovinu dopravn²ho vĨkonu - 57,8 %14. 

SouhrnnŊ u nich v roce 2012 pŚipadlo 8,9 usmrcenĨch osob na 1 mld. ujetĨch 

vozokm a 28,5 tŊģce zranŊnĨch osob na 1 mld. ujetĨch vozokm. 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

562 478 349 311 319 297 243 250 140 

tŊģce 
zranŊno 

1 656 1 345 962 823 838 755 776 799 577 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

3 904 3 257 2 358 2 067 2 114 1 943 1 748 1 799 1 137 

Tabulka 2a: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 
na d§lnic²ch, rychlostn²ch komunikac²ch a silnic²ch I. tŚ²dy 
 

D§lnice 
D§lnice pŚen§ġej² 16,4 % z celkov®ho dopravn²ho vĨkonu. V roce 2012 na nich 

pŚipadlo 2,6 usmrcenĨch osob na 1 mld. ujetĨch vozokm a 7,6 tŊģce zranŊnĨch 

osob na 1 mld. ujetĨch vozokm. Na celkov®m poļtu usmrcenĨch v silniļn²m 

provozu se pod²lej² pouhĨmi 3,5 %! D§lnice jsou nejbezpeļnŊjġ² kategori² 

pozemn²ch komunikac². Z hlediska poļtu usmrcenĨch vztaģenĨch k dopravn²mu 

vĨkonu jsou 5 kr§t bezpeļnŊjġ², neģ ostatn² silnice v extravil§nu. 

  

                                            
13

 Veġker§ d§le uveden§ data v tabulk§ch a grafech byla zpracov§na v CDV z podkladŢ řSDP PP 
ĻR. 
14

 Đdaje o dopravn²ch vĨkonech jsou pŚevzaty z publikace Silnice a d§lnice v ĻR (řSD 2013). 
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rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 

2020 
pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

51 38 24 25 21 20 23 17 10 

tŊģce 
zranŊno 

120 130 70 47 82 59 67 58 42 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

324 282 166 147 166 139 159 126 82 

Tabulka 2b: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na d§lnic²ch 

 
Silnice I.  tŚ²dy (vļ. rychlostn²ch komunikac²) 

Silnice I. tŚ²dy (vļ. rychlostn²ch komunikac²) pŚen§ġej² 41,4 % z celkov®ho 

dopravn²ho vĨkonu. V roce 2012 na nich pŚipadlo 14,2 usmrcenĨch osob na 1 mld. 

ujetĨch vozokm a 35,6 tŊģce zranŊnĨch osob na 1 mld. ujetĨch vozokm. 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

511 440 325 286 298 277 220 233 130 

tŊģce 
zranŊno 

1536 1215 892 777 756 696 709 741 535 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

3 580 2 975 2 192 1 921 1 948 1 804 1 589 1 673 1 055 

Tabulka 2c: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
I. tŚ²dy (vļ. rychlostn²ch komunikac²) 

 
KOMENTĆř  

SouhrnnŊ zde plat² obdobn® z§vŊry jako u celost§tn²ch dat. 

Tomu odpov²daj² i vĨsledky na silnic²ch I. tŚ²d, na kterĨch zemŚelo oproti 

pŚedpokladu o 13 osob m®nŊ. Ve srovn§n² s rokem 2009 bylo dosaģeno v roce 

2013 sn²ģen² o 32,3 % oproti pŚedpokl§danĨm 28,3 %. 

ObdobnŊ tomu bylo i u tŊģce zranŊnĨch osob, kdy ve srovn§n² s rokem 2009 bylo 

dosaģeno v roce 2013 sn²ģen² o 20,5 % oproti pŚedpokl§danĨm 16,9 %. 

Velmi pŚ²znivĨ pokles vych§z² i pŚi hodnocen² celkov®ho ukazatele z§vaģnosti 

nehod, kterĨ oproti pŚedpokl§dan®mu sn²ģen² o 23,7 % poklesl o 27,5 %. 

Odliġn® vġak byly vĨsledky na d§lnic²ch, kde se poļet usmrcenĨch i tŊģce 

zranŊnĨch osob zvĨġil oproti roku 2012 a nedos§hl pŚedpokl§dan®ho sn²ģen². 

N§zornŊ tuto tragickou situaci dokumentuje i celkovĨ ukazatel z§vaģnosti nehod, 

kterĨ se mŊl v roce 2013 sn²ģit oproti roku 2009 o 24,1 %, ale pokles je o pouhĨch 

4,2 %! 
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Silni ce II. a III. tŚ²dy  

Z§kladn² ¼daje o vĨvoji poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch na silnic²ch II. a III. 

tŚ²d s rozdŊlen²m na jednotliv® kraje dokumentuj² n§sleduj²c² tabulky. Tyto 

komunikace nesou 42,2 % dopravn²ho vĨkonu. SouhrnnŊ na nich v roce 2012 

pŚipadlo 13,7 usmrcenĨch osob na 1 mld. ujetĨch vozokm a 65,6 tŊģce zranŊnĨch 

osob na 1 mld. ujetĨch vozokm. 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

511 440 349 309 275 273 234 250 140 

tŊģce 
zranŊno 

2 261 1 882 1 601 1 143 1 367 1 306 1 098 1 330 961 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

4 305 3 642 2 997 2 379 2 467 2 398 2 034 2 330 1 521 

Tabulka 3a: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
JihoļeskĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h 

59 49 33 30 33 31 30 24 13 

tŊģce 
zranŊno 

208 134 126 100 133 124 82 105 76 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

444 330 258 220 265 248 202 201 128 

Tabulka 3b: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
JihomoravskĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

58 54 33 33 38 21 25 24 13 

tŊģce 
zranŊno 

196 149 127 103 141 152 105 105 76 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

428 365 259 235 293 236 205 201 128 

Tabulka 3c: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 
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KarlovarskĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

13 12 12 11 8 5 2 9 5 

tŊģce 
zranŊno 

52 53 59 41 43 43 33 49 35 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

104 101 107 85 75 63 41 85 55 

Tabulka 3d: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2000-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
Kraj Vysoļina 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

45 33 16 33 19 20 16 11 6 

tŊģce 
zranŊno 211 123 106 61 108 102 85 88 64 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

391 255 170 193 184 182 149 132 88 

Tabulka 3e: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 
 

Kr§lov®hradeckĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

34 19 20 18 10 21 12 14 8 

tŊģce 
zranŊno 

139 140 104 77 102 69 52 86 62 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

275 216 184 149 142 153 100 142 94 

Tabulka 3f: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
LibereckĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

20 17 12 5 10 14 4 9 5 

tŊģce 
zranŊno 

91 90 63 67 57 56 42 52 38 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

171 158 111 87 97 112 58 88 58 

Tabulka 3g: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 
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MoravskoslezskĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

27 33 26 13 19 17 17 19 10 

tŊģce 
zranŊno 

135 137 108 84 113 115 99 90 65 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

243 269 212 136 189 183 167 166 105 

Tabulka 3g: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
OlomouckĨ kraj  

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

47 28 20 28 16 20 14 14 140 

tŊģce 
zranŊno 

194 155 137 104 87 92 90 114 961 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

382 267 217 216 151 172 146 170 1521 

Tabulka 3i: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
PardubickĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

32 19 18 22 14 18 14 13 7 

tŊģce 
zranŊno 

139 115 91 62 72 68 71 76 55 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

267 191 163 150 128 140 127 128 83 

Tabulka 3j: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 
 

PlzeŔskĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

26 23 33 27 21 17 18 24 13 

tŊģce 
zranŊno 

147 75 75 51 55 66 41 62 45 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

251 167 207 159 139 134 113 158 97 

Tabulka 3k: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 
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StŚedoļeskĨ kraj  

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

92 93 67 49 54 53 47 48 27 

tŊģce 
zranŊno 

459 418 331 231 258 236 211 275 199 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

827 790 599 427 474 448 399 467 307 

Tabulka 3l: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 
 

ĐsteckĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

34 35 38 26 21 21 14 27 15 

tŊģce 
zranŊno 190 170 146 89 110 80 97 121 88 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

326 310 298 193 194 164 153 229 148 

Tabulka 3m: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 
II. a III. tŚ²dy 

 
Zl²nskĨ kraj 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

33 25 21 14 12 15 21 15 8 

tŊģce 
zranŊno 

142 116 128 73 88 103 90 106 77 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

274 216 212 129 136 163 174 166 109 

Tabulka 3n: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na silnic²ch 

II. a III. tŚ²dy 

 

KOMENTĆř  

Z hlediska poļtu usmrcenĨch lze souhrnnŊ konstatovat, ģe na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy je pokles poļtu usmrcenĨch o 33,0 % oproti roku 2009 v roce 2013 m²rnŊ 

lepġ² oproti vytĨļen®mu pŚedpokladu s poklesem o 28,4 % a dokonce i lepġ² 

neģ celost§tn² prŢmŊr.  

O to v²ce vynikne fakt, ģe jednotliv® kraje se vĨraznŊ liġ².  

VŊtġ²ho poklesu oproti pŚedpokladu dos§hly kraje Karlovarsk Ĩ, LibereckĨ, 

PlzeŔskĨ a ĐsteckĨ. 

Naopak ģ§douc²ho poklesu nedos§hly kraje JihoļeskĨ, Vysoļina a Zl²nskĨ. 
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Ve vĨvoji poļtu tŊģce zranŊnĨch osob pŚi dopravn²ch nehod§ch na silnic²ch 

II. a III. tŚ²d doġlo od roku 2009 k vĨraznŊ pŚ²znivŊjġ²mu poklesu neģ 

je celost§tn² prŢmŊr poļtu tŊģce zranŊnĨch v tomto obdob². V roce 2013 

doġlo oproti roku 2009 ke sn²ģen² poļtu tŊģce zranŊnĨch osob o 503 osob, 

tj. o 31,4 % (celost§tnŊ o 21,3 %), zat²mco pŚedpoklad byl pouze 271 osob (16,9 

%). 

Situace v jednotlivĨch kraj²ch se opŊt vĨraznŊ liġila. 

NadprŢmŊrn®ho poklesu bylo dosaģeno v kraji Karlovarsk®m, Libereck®m, 

Olomouck®m, Karlovarsk®m, PlzeŔsk®m, StŚedoļesk®m, Đsteck®m 

a Zl²nsk®m. 

Naopak pŚedpokl§danĨ pokles nebyl dosaģen v kraji Moravskosle zsk®m. 

Pouģit² nov®ho ukazatele z§vaģnosti nehod umoģn² srovnat rozd²lnosti v nŊkterĨch 

kraj²ch a objektivnŊji posoudit celkovĨ vĨvoj. 

Z tohoto pohledu byl nejlepġ² celkovĨ vĨvoj zaznamen§n v kraji Karlovarsk®m, 

Kr§lovehradeck®m, Libereck®m, Olomouck®m, PlzeŔsk®m, StŚedoļesk®m 

a Đsteck®m. 

Naopak v kraji Vysoļina nebylo dosaģeno pŚedpokl§dan®ho sn²ģen², pŚestoģe 

se situace oproti roku 2012 zlepġila. 

Pro dalġ² porovn§n² ¼rovnŊ nehodovosti jednotlivĨch krajŢ dosaģen® v roce 

2013 bylo pouģito kombinace ukazatele z§vaģnosti nehod s jejich z§kladn²mi 

demograficko-ekonomickĨmi ¼daji, zohledŔuj²c²mi jejich specifick® odliġnosti, a to 

na:  

- 1 mil. obyvatel 

- 1 000 km silnic 

- 1 mil. osobn²ch vozidel 

- 1 000 km2 ¼zem² 

- 1mld. vozokm. 

Pro kaģdĨ z uvedenĨch ukazatelŢ bylo sestaveno poŚad² krajŢ a souļet jejich 

poŚad² urļil poŚad² celkov® (viz Tab. 4), tj. kter® kraje se pŚi zohlednŊn² uvedenĨch 

specifik jev² jako nejbezpeļnŊjġ². 
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POřADĉ 

KRAJ:  
z§vaģnost/ 
1 000 km 

silnic 

z§vaģnost/ 
rozloha 

z§vaģnost/ 
obyvatel 

z§vaģnost/ 
poļet os. 

automobilŢ 

z§vaģnost/ 
mld. 

vozokm 
× CELKEM  

KARLOVARSKħ 1 1 2 2 1 7 1 

LIBERECKħ 3 3 1 1 2 10 2 

PLZEœSKħ 2 2 7 5 5 21 3 

KRĆLOV£HRADECKħ 4 5 10 4 3 26 4 

MORAVSKOSLEZSKħ 12 10 3 3 4 32 5 

JIHOMORAVSKħ 11 9 4 6 7 37 6 

ĐSTECKħ 8 11 6 7 8 40 7 

OLOMOUCKħ 9 8 8 9 6 40 8 

PARDUBICKħ 7 7 9 8 9 40 9 

VYSOĻINA 5 6 10 12 12 45 10 

JIHOĻESKħ 6 4 13 11 11 45 11 

STřEDOĻESKħ 10 12 12 10 7 51 12 

ZLĉNSKħ 13 13 11 13 13 63 13 

Tab. 2: Souhrnn® porovn§n² ukazatelŢ z§vaģnosti nehod vztaģenĨch k demograficko-dopravn²m 
charakteristik§m 

 
Koment§Ś 

Toto krajsk® porovn§n² bylo zavedeno do syst®mu hodnocen² jako novĨ prvek jiģ 

pŚi hodnocen² roku 2012. D§v§ dobrĨ obraz o dosaģen® ¼rovni bezpeļnosti 

silniļn²ho provozu (tj. jak bezpeļnĨ je provoz na silnic²ch ve vlastnictv² kraje ) 

v porovn§n² s ostatn²mi kraji v dan®m roce. V dalġ²ch letech pak bude 

s vyuģit²m tohoto zobrazen² moģn® porovnat i vĨvoj v posledn²ch letech (tj. jak® 

¼sil² vŊnuj² kompetentn² org§ny zlepġen² situace). 

Jiģ teŅ se do urļit® m²ry potvrzuje ve sv® podstatŊ pŚedchoz² zjiġtŊn² o ¼rovni 

nehodovosti v jednotlivĨch kraj²ch posuzovan® z hlediska vĨvoje poļtu 

usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob. I kdyģ i zde se mŢģe projevit dopad 

n§hodn®ho vĨskytu zejm®na smrtelnĨch nehod (napŚ. Zl²nskĨ kraj). 

Aby tato porovn§n² vġak byla skuteļnŊ objektivn², je tŚeba je porovn§vat 

i s nepŚ²mĨmi ukazateli nehodovosti. Jejich zjiġŠov§n² je obzvl§ġtŊ dŢleģit® 
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na ¼rovni krajŢ, kde ļetnost vĨskytu z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod, zejm®na 

smrtelnĨch, je n²zk§. Tato porovn§n² by mŊla bĨt uģiteļnou pomŢckou 

a n§zornou vĨzvou pro vġechny subjekty poļ²naje veden²m kraje 

aģ po nevl§dn² a neziskov® organizace v pŚ²sluġnĨch kraj²ch. 

M²stn² komunikace 

S²Š m²stn²ch komunikac² je o t®mŊŚ 20 tis. km delġ² neģ s²Š extravil§novĨch 

komunikac². Jejich dopravn² zat²ģen² motorovou dopravou je podstatnŊ niģġ², ale 

k jej²mu pŚesnŊjġ²mu stanoven² nejsou dostupn® podklady. Hraj² vġak kl²ļovou roli 

pro dopravu m²stn²ho vĨznamu, kter§ je tvoŚena vĨznamnĨm pod²lem nemotorov® 

dopravy. M²stn² komunikace jsou v odpovŊdnosti obc² s rozġ²Śenou pŢsobnost² 

a obc² a vzhledem k nedostupnosti podrobnŊjġ²ch ¼dajŢ charakterizuj²c²ch jejich 

stavebn² uspoŚ§d§n² a provozn² podm²nky jsou posuzov§ny v celkov®m souhrnu 

jako jedna kategorie.  

Rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

209 187 121 129 108 106 99 87 48 

tŊģce 
zranŊno 

1 447 1 054 910 825 842 894 871 756 546 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

2 283 1 802 1 394 1 341 1 274 1 318 1 267 1 104 738 

Tabulka 5: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na m²stn²ch 
komunikac²ch 

 

KOMENTĆř  

Stav nehodovosti na m²stn²ch komunikac²ch je ve vġech sledovanĨch 

parametrech horġ² neģ pŚedpokl§danĨ stav a pokraļuje v negativn²m trendu 

z roku 2012. Poļet usmrcenĨch je vyġġ² oproti pŚedpokladu o 12 osob a znamen§ 

sn²ģen² o pouhĨch 18,2 % oproti roku 2009 m²sto pŚedpokl§danĨch 28,1 %. 

JeġtŊ nepŚ²znivŊjġ² je situace u tŊģce zranŊnĨch osob, kde m²sto pŚedpokl§dan®ho 

sn²ģen² o 16,9 % oproti roku 2009 doġlo k poklesu o pouhĨch 4,3 %.  

Tento stav se odr§ģ² i v celkov®m ukazateli z§vaģnosti nehod, kterĨ se mŊl v roce 

2013 sn²ģit oproti roku 2009 o 20,8 %, ale pokles je o pouhĨch 9,1 %!  
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S²Š komunikac² hl. m. Prahy (bez d§lnic, rychlostn²ch a ¼ļelovĨch 
komunikac²) 

Nehodovost na ¼zem² hl. m. Prahy je sledov§na ve statistik§ch dopravn² 

nehodovosti bez odliġen² kategorie komunikac² s vĨjimkou d§lnic, rychlostn²ch 

a ¼ļelovĨch komunikac² a je br§na jako jedna kategorie. 

Rok 2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

82 61 39 28 39 25 29 28 16 

tŊģce 
zranŊno 

471 385 345 278 273 234 223 287 207 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

799 629 501 390 429 334 339 399 271 

Tabulka 6: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch v letech 2002-2020 na 
komunikac²ch hl. m. Prahy (bez d§lnic, rychlostn²ch a ¼ļelovĨch komunikac²) 

 

KOMENTĆř  

Na komunikac²ch na ¼zem² hl. m. Prahy byl stav nehodovosti v roce 2013 

obdobnŊ uspokojivĨ jako v roce 2012.  Nedoġlo sice k naplnŊn² oļek§van®ho 

sn²ģen² poļtu usmrcenĨch oproti pŚedpokladu o 1 osobu, ale v celkov®m 

posouzen² ukazatel z§vaģnosti nehod, kterĨ se mŊl v roce 2013 sn²ģit oproti roku 

2009 o 20,4 %, poklesl o 32,3 %!  
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1.4 SouhrnnĨ koment§Ś k plnŊn² strategickĨch c²lŢ 
v roce 201 3  

Stanoven®ho c²le sn²ģen² poļtu usmrcenĨch osob  (do 24 h) pro rok 2013 bylo 

dosaģeno, oproti pŚedpokladu zemŚelo dokonce o 13 osob m®nŊ. Doġlo tedy 

nejen k dosaģen² pŚedpokl§dan®ho stavu, ale i k vyrovn§n² deficitu z roku 2012. 

JeġtŊ pŚ²znivŊjġ² vĨsledek byl dosaģen pŚi sn²ģen² poļtu tŊģce zranŊnĨch osob, 

ponŊvadģ oproti pŚedpokladu je poļet tŊģce zranŊnĨch dokonce niģġ² o 155 osob 

a ve srovn§n² s pŚedpokl§danĨm poklesem oproti roku 2009 o 16,9 % doġlo ke 

sn²ģen² o 21,3 %.  

PodobnŊ pŚ²znivĨ pokles vych§z² pŚi hodnocen² ukazatele z§vaģnosti  nehod , 

kterĨ oproti pŚedpokl§dan®mu poklesu o 22,5 % poklesl o 25,5 %. Toto jeho prvn² 

pouģit² poukazuje na jeho z§vaģnost z hlediska souhrnn®ho a objektivn²ho 

posouzen² celkov®ho vĨvoje.  

Z hlediska mezin§rodn²ho porovn§n² se ale ¼roveŔ nehodovosti v Ļesk® 

republice od  roku 2001 zhorġuje. Zat²mco v roce 2001 se ĻR Śadila mezi st§ty 

souļasn® EU na 17. m²sto, v roce 2009 poklesla jiģ na 18. m²sto a v roce 2012 

propadla aģ na 21. pozici na hranici posledn² ļtvrtiny ģebŚ²ļku zem² EU s nejniģġ² 

¼rovn² bezpeļnosti silniļn²ho provozu. Tento stav se pŚ²liġ nezmŊnil ani v roce 

2013, kdy ĻR zaost§v§ o 20 % za prŢmŊrem ļlenskĨch zem² EU. 

Z hlediska druhŢ komunikac² ve srovn§n² s uvedenĨm celost§tn²m vĨvojem jsou 

m²rnŊ lepġ² vĨsledky na silnic²ch I. tŚ²dy.  

Naopak na d§lnic²ch se poļet usmrcenĨch i tŊģce zranŊnĨch osob zvĨġil 

oproti roku 2012 a nedos§hl pŚedpokl§dan®ho sn²ģen². CelkovĨ ukazatel 

z§vaģnosti nehod, kterĨ se mŊl v roce 2013 sn²ģit oproti roku 2009 o 24,1 %, vġak 

poklesl o pouhĨch 4,2 %!  

Nejlepġ² vĨvoj byl dosaģen celkovŊ na silnic²ch II. a III. tŚ²dy, kde se vġak 

situace v  kraj²ch vĨraznŊ liġ². Podle ukazatele z§vaģnosti nehod bylo nejlepġ²ch 

vĨsledkŢ ve sn²ģen² nejtŊģġ²ch n§sledkŢ nehod dosaģeno v kraji Karlovarsk®m, 

Kr§lovehradeck®m, Libereck®m, Olomouck®m, PlzeŔsk®m, StŚedoļesk®m 

a Đsteck®m. Naopak v kraji Vysoļina nebylo dosaģeno pŚedpokl§dan®ho 

sn²ģen², zbĨvaj²c² kraje stanovenĨ pŚedpoklad naplnily. 
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Stav nehodovosti na  m²stn²ch komunikac²ch je v obou sledovanĨch 

parametrech horġ² neģ pŚedpokl§danĨ stav a pokraļuje v nepŚ²zniv®m trendu 

roku 2012.  

Naopak na komunikac²ch na ¼zem² hl. m. Prahy bylo v  roce 2012 d osaģeno 

velmi dobr®ho vĨsledku. 

Toto shrnut² je kvŢli zlepġen² pŚehlednosti o ¼spŊġnosti ļi ne¼spŊġnosti naplnŊn² 

strategickĨch c²lŢ dle vlastn²kŢ komunikac² doplnŊno na dalġ² stranŊ shrnuj²c² 

sch®matickou tabulkou (Obr. 6). 

ZĆSADNĉ SKUTEĻNOSTĉ JE, ĢE I PřES URĻITĆ ZLEPĠENĉ V ĻR, KLESAJĉ 

POĻTY NEJZĆVAĢNŉJĠĉCH NĆSLEDKš POMALEJĠĉM TEMPEM 

NEĢ V OSTATNĉCH ZEMĉCH EU.  

VħSLEDKY ROKU 2013 JSOU SICE OPROTI ROKU 2012 SLIBNħM 

SIGNĆLEM, ALE NEJSOU DOSTATEĻNŉ, S VħJIMKOU POLICIE ĻR, 

PODPOřENY SYST£MOVħMI OPATřENĉMI. 
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usmrcen²  !   !  ! !  !    !  ! !   

tŊģce 
zranŊn²     !  !  ! !  !  ! ! ! !  ! 
ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod 

 !     !  ! !    ! ! !    

Obr. 6: SouhrnnĨ pŚehled naplnŊn² pŚedpokladŢ strategickĨch c²lŢ - sn²ģen² poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob a ukazatele z§vaģnosti nehod. 

Legenda: 
v²ce neģ stanovenĨ c²l  
 
splnŊno 

 
m®nŊ neģ stanovenĨ c²l 

 
vĨraznŊ vyġġ²/niģġ² pokles (o 20 %) 
 

Rozd²l mezi skuteļnĨm a pŚedpokl§danĨm poļtem do 10 % byl klasifikov§n jako splnŊn², pŚ²padnŊ byl jeġtŊ zohlednŊn stav roku 
2009. 
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2 PLNŉNĉ DĉLĻĉCH CĉLš 

2.1 Vstupn² charakteristika 

Pro podporu naplnŊn² stanovenĨch strategickĨch c²lŢ vytyļila NSBSP 2020 

d²lļ² c²le pro jednotliv® specifick® probl®mov® oblasti ve sn²ģen² poļtŢ 

usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob. Jejich ļ²seln® vyj§dŚen² bylo postaveno 

na posouzen² re§ln®ho dopadu a oļek§van®ho pŚ²nosu n§pravnĨch opatŚen² 

uvedenĨch v n§vazn®m Akļn²m programu. Jejich stanoven² rovnŊģ vych§zelo ze 

zhodnocen² ¼ļinnosti obdobnĨch krokŢ realizovanĨch v r§mci NSBSP 2010. 

NSBSP 2020 tak umoģŔuje c²lenŊ orientovanĨ pŚ²stup ke konkr®tn²m 

probl®movĨm oblastem a c²lenĨ vĨbŊr efektivn²ch opatŚen² zamŊŚenĨ na jejich 

odstranŊn². T²m je rovnŊģ moģno mnohem vĨstiģnŊji posoudit d²lļ² pokrok 

a citlivŊji pŚizpŢsobit pouģit® n§stroje, iniciovat jejich pŚ²padnou zmŊnu nebo 

i uplatnŊn² novĨch prostŚedkŢ. 

Vyhodnocen² plnŊn² d²lļ²ch c²lŢ je strukturov§no obdobnĨm zpŢsobem jako 

vyhodnocen² strategickĨch c²lŢ v pŚedchoz² kapitole, tj. souhrnnŊ na celost§tn² 

¼rovni a d§le dle ļlenŊn² odpovŊdnosti vlastn²kŢ. VŊcn® ļlenŊn² odpov²d§ ļlenŊn² 

v NSBSP 2020: 

¶ - dŊti (¼ļastn²ci silniļn²ho provozu do 15 let), 

¶ - chodci  (pŊġ² ¼ļastn²ci silniļn²ho provozu vġech vŊkovĨch kategori²), 

¶ - cyklist® (vġech vŊkovĨch kategori², vļetnŊ pŚepravovanĨch osob), 

¶ - motocy klist® (motocyklist® a spolujezdci v kategorii nad 125 ccm), 

¶ - mlad² a nov² Śidiļi (n§sledky nehod zpŢsoben® Śidiļi do 24 let a Śidiļi do 

dvou let praxe od z²sk§n² Śidiļsk®ho opr§vnŊn² k Ś²zen² motorov®ho vozidla), 

¶ - st§rnouc² populace (¼ļastn²ci silniļn²ho provozu nad 65 let), 

¶ - alkohol a jin® n§vykov® l§tky pŚi Ś²zen², 

¶ - nepŚimŊŚen§ rychlost  

- agresivn² zpŢsob j²zdy (ned§n² pŚednosti v j²zdŊ, nespr§vnĨ zpŢsob j²zdy, 

j²zda/vjet² jednosmŊrnou ulic²/silnic², nebezpeļn® pŚedj²ģdŊn², nedodrģen² 

bezpeļn® vzd§lenosti za vozidlem, bezohledn§ a neohledupln§ j²zda). 
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Omezen§ vypov²dac² schopnost nŊkterĨch hodnot, kde se porovn§vaj² mal§ ļ²sla 

v n§vaznosti na podrobn® ļlenŊn² na uveden® d²lļ² c²le a jeġtŊ dle druhŢ 

komunikac² byla do urļit® m²ry Śeġena zaveden²m nov®ho ukazatele z§vaģnosti 

nehod. Tento ukazatel pr§vŊ u malĨch ļ²sel umoģŔuje objektivnŊjġ² informaci 

o celkov®m trendu vĨvoje, ponŊvadģ v propri§ln²m zastoupen² integruje smrteln® 

a v§ģn® n§sledky nehod. 

Objektivn² vysvŊtlen² jejich vĨvoje je vġak tŚeba interpretovat ve vazbŊ na nepŚ²m® 

ukazatele bezpeļnosti, kter® re§lnŊ odr§ģej² zmŊny provozn²ch podm²nek. 

Bohuģel, s vĨjimkou Policie ĻR, sledov§n² tŊchto ukazatelŢ nebylo zajiġtŊno. 

2.2 Silniļn² s²Š celkem 

DŊti 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

44 39 14 17 12 14 8 11 7 

tŊģce 
zranŊno 375 264 190 165 152 169 162 161 120 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

551 420 246 233 200 225 194 205 148 

Tab. 7: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch dŊt² v letech 2002ï2020 

KOMENTĆř 

PŚedevġ²m je tŚeba zdŢraznit, ģe u poļtu usmrcenĨch dŊt² se jedn§ o probl®m 

malĨch ļ²sel, na kterĨ jiģ bylo vĨġe upozornŊno. U poļtu usmrcenĨch doġlo v roce 

2013 k mimoŚ§dn®mu sn²ģen². Poļet dŊt², kter® zemŚely na silnic²ch, je nejniģġ² 

v dlouhodob®m kontextu. 

Poļet tŊģce zranŊnĨch dŊt² dos§hl prakticky pŚedpokl§dan® vĨġe. Je zde vġak 

odliġnost od celkov®ho vĨvoje v ĻR, kdy poļet tŊģce zranŊnĨch osob v roce 2013 

poklesl o 21,3 % oproti roku 2009, zat²mco poļet tŊģce zranŊnĨch dŊt² pouze 

o 14,7 %.  

Toto se projevilo i v celkov®m hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod dŊt², kterĨ 

poklesl oproti roku 2009 o 21,1 %, zat²mco celost§tnŊ poklesl o 25,5 %. 

Pod²l usmrcenĨch dŊt² na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob ļinil v roce 2009 1,7 

%, v roce 2013 jen velmi m²rnŊ poklesl na 1,4 %. 

P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
D
ĉ
L
Ļ
ĉ
C
H
 
C
ĉ
L
š

 



32 
 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod dŊt² byl 

sice pŚ²znivĨ, zejm®na u smrtelnĨch n§sledkŢ, ale je tŚeba jej pŚij²mat 

s velkou obezŚetnost².  

Chodci  

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

269 244 157 151 156 146 134 123 80 

tŊģce 
zranŊno 

1193 915 729 629 629 663 640 624 475 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

2269 1891 1357 1233 1253 1247 1176 1116 795 

Tab. 8: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch chodcŢ v letech 2002-2020  

KOMENTĆř 

U poļtu usmrcenĨch chodcŢ doġlo v roce 2013 ke sn²ģen², avġak niģġ²mu 

neģ oļek§van®mu - skuteļnost byla oproti pŚedpokladu vyġġ² o 11 obŊt². Oproti 

roku 2009 poklesl poļet usmrcenĨch chodcŢ o pouhĨch 14,6 % oproti celkov®mu 

celost§tn²mu poklesu o 29,9 %. 

Poļet tŊģce zranŊnĨch chodcŢ rovnŊģ nedos§hl pŚedpokl§dan® vĨġe a byl vyġġ² 

o 16 osob. Oproti roku 2009 poklesl poļet tŊģce zranŊnĨch chodcŢ o pouhĨch 

12,2 %, celost§tn² pokles byl o 21,3 %. 

Toto se projevilo i v celkov®m hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod chodcŢ, 

kterĨ poklesl oproti roku 2009 o 13,3 %, zat²mco celost§tnŊ poklesl o 25,5 %.  

ZjiġtŊn® vĨrazn® zpomalen² oproti celost§tn²mu trendu se projevilo i na jejich 

pod²lu na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob, kterĨ ļinil v roce 2009 jen 18,9 % 

a v roce 2013 stoupl na 23,0 %. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod chodcŢ 

je vĨraznŊ nepŚ²znivŊjġ² neģ celkovĨ vĨvoj v ĻR a chodci jsou jednou z  m§la 

c²lovĨch skupin, kde se nedaŚ² dos§hnout potŚebn®ho sn²ģen². 
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Cyklist® 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

134 93 72 70 50 64 58 57 37 

tŊģce 
zranŊno 

613 495 430 393 443 466 462 368 280 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

1 149 867 718 673 643 722 694 596 428 

Tab. 9: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch cyklistŢ v letech 2002ï2020 

 
KOMENTĆř  

VĨsledky jsou obdobnŊ nepŚ²zniv® jako u chodcŢ. 

U poļtu usmrcenĨch cyklistŢ doġlo v roce 2013 ke sn²ģen² oproti roku 2009 

prakticky v souladu s vymezenĨm pŚedpokladem. 

StejnŊ jako v roce 2012 je vġak poļet tŊģce zranŊnĨch cyklistŢ alarmuj²c². Nejenģe 

nedos§hl pŚedpokl§dan®ho poklesu a zŢstal t®mŊŚ nezmŊnŊn, ale byl oproti roku 

2009 dokonce o 32 osob vyġġ²! Ve srovn§n² s rokem 2009 stoupl poļet tŊģce 

zranŊnĨch cyklistŢ o 7,4 %, coģ je naprost§ odliġnost od celkov®ho vĨvoje v ĻR. 

TŊģce zranŊn² cyklist® jsou jedinou skupinou, kde je jejich poļet v roce 2013 

vyġġ², neģ byl v roce 2009!!! 

Toto se projevilo i v celkov®m hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod cyklistŢ, 

kterĨ poklesl oproti roku 2009 o pouh§ 3,3 %, zat²mco celost§tn² pokles byl o 25,5 

%.  

ZjiġtŊn® vĨrazn® zpomalen² oproti celost§tn²mu trendu se projevilo i na zvĨġen² 

jejich pod²lu na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob, kterĨ ļinil v roce 2009 8,7 % 

a v roce 2013 stoupl na 9,9 %. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod cyklistŢ 

je velmi vĨraznŊ nepŚ²znivŊjġ² neģ celkovĨ vĨvoj v ĻR. St§vaj² 

se nejohroģenŊjġ² skupinou ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu a jsou spolu 

s chodci jednou z  m§la c²lovĨch skupin, kde se nedaŚ² dos§hnout 

potŚebn®ho sn²ģen². 
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Motocyklist® 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

125 112 88 96 78 90 66 68 43 

tŊģce 
zranŊno 

612 636 627 506 583 491 496 554 447 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

1 112 1084 979 890 895 851 760 826 619 

Tab. 10: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch motocyklistŢ v letech 2002ï2020 

 
KOMENTĆř 

U poļtu usmrcenĨch motocyklistŢ doġlo v roce 2013 k mimoŚ§dn®mu sn²ģen² 

oproti pŚedchoz²mu roku a dokonce i k m²rnŊ niģġ²mu poļtu oproti pŚedpokladu. 

Naopak poļet tŊģce zranŊnĨch motocyklistŢ m²rnŊ vzrostl oproti pŚedchoz²mu 

roku, ale byl niģġ² neģ pŚedpoklad. 

VĨsledky roku 2013 jsou pŚesnŊ opaļn® oproti roku 2012. Zde se opŊt ukazuje 

pŚ²nosnost celkov®ho hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod motocyklistŢ, kterĨ 

zjiġŠuje stejnĨ pokles jako v celost§tn²m mŊŚ²tku, tedy pŚ²znivĨ vĨvoj. 

Pod²l usmrcenĨch motocyklistŢ na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob 

se v hodnocen®m obdob² prakticky nezmŊnil. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod 

motocyklistŢ se v roce 2013 zlepġil a dos§hl celost§tn²ho prŢmŊru.  

Mlad² Śidiļi motorovĨch vozidel (do 24 let, n§sledky celkem)  

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

237 228 153 143 151 128 97 122 83 

tŊģce 
zranŊno 1 268 943 741 512 569 490 461 683 591 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

2 216 1 855 1 353 1 084 1 173 1 002 849 1 171 923 

Tab. 11: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch pŚi nehod§ch zavinŊnĨch mladĨmi 
Śidiļi motorovĨch vozidel v letech 2002ï2020 

  

P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
D
ĉ
L
Ļ
ĉ
C
H
 
C
ĉ
L
š

 

P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
D
ĉ
L
Ļ
ĉ
C
H
 
C
ĉ
L
š

 



35 
 

KOMENTĆř 

Poļet usmrcenĨch pŚi nehod§ch zavinŊnĨch mladĨmi Śidiļi motorovĨch vozidel 

dos§hl vĨrazn®ho poklesu nejen ve srovn§n² s pŚedchoz²m rokem, ale i oproti 

vytĨļen®mu pŚedpokladu. Oproti roku 2009 poklesl poļet usmrcenĨch o 36,6 %, 

celost§tnŊ o 29,9 %. 

Pokles poļtu tŊģce zranŊnĨch obŊt² pŚi nehod§ch byl rovnŊģ pŚ²znivĨ (pokles 

o 37,8 %), ļ²mģ pŚes§hl celost§tn² prŢmŊr (pokles o 21,3 %). 

Toto se projevilo i v celkov®m hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod zavinŊnĨch 

mladĨmi Śidiļi motorovĨch vozidel, kterĨ poklesl oproti roku 2009 o 37,3 %, 

zat²mco celost§tnŊ poklesl o 25,5 %.  

Pod²l usmrcenĨch pŚi nehod§ch zavinŊnĨch mladĨmi Śidiļi motorovĨch vozidel 

na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob ļinil v roce 2009 18,4 % a v roce 2013 

poklesl na 16,6 %. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ pŚi nehod§ch 

zavinŊnĨch mladĨmi Śidiļi motorovĨch vozidel je vĨraznŊ pŚ²znivŊjġ² 

ve srovn§n² s celkovĨm vĨvojem v ĻR. 

St§rnouc² populace (osoby nad 65 let vŊku) 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

194 164 145 153 122 142 118 135 120 

tŊģce 
zranŊno 

614 533 513 430 482 498 485 494 463 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

1390 1189 1093 1042 970 1066 957 1034 943 

Tab. 12: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob nad 65 let vŊku v letech  
2002ï2020 

KOMENTĆř  

Poļet usmrcenĨch osob starġ²ch 65 let dos§hl v roce 2013 sn²ģen², nejen 

ve srovn§n² s pŚedchoz²m rokem, ale i oproti vytĨļen®mu pŚedpokladu. Oproti roku 

2009 poklesl poļet usmrcenĨch o 18,6 %, nedos§hl vġak celost§tn²ho poklesu 

o 29,9 %. 

Poļet tŊģce zranŊnĨch dos§hl prakticky pŚedpokl§dan® vĨġe. Oproti roku 2009 

poklesl poļet tŊģce zranŊnĨch osob starġ²ch 65 let jen o 5,5 %. 
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Toto se projevilo i v celkov®m hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod s ¼ļast² 

osob starġ²ch 65 let, kterĨ poklesl oproti roku 2009 o 12,4 %, zat²mco celost§tnŊ 

poklesl o 25,5 %. 

Pod²l usmrcenĨch osob starġ²ch 65 let ļinil v roce 2009 17,4 % a v roce 2013 vġak 

jiģ vzrostl na 20,2 %. Potvrzuje to oļek§vanĨ n§rŢst pod²lu starġ²ch osob pŚi 

nehod§ch v souvislosti s celospoleļenskĨm probl®mem st§rnouc² populace. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod osob 

starġ²ch 65 let sice odpov²d§ nastavenĨm pŚedpokladŢm NSBSP 2020, ale 

pŚesto je tŚeba jej intenzivnŊji Śeġit. 

 

Alkohol a jin® n§vykov® l§tky pŚi Ś²zen² 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

136 59 123 116 97 48 62 107 83 

tŊģce 
zranŊno 

834 388 376 337 398 326 253 312 226 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

1378 624 868 801 786 518 501 740 558 

Tab. 8: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob pŚi nehod§ch s vin²kem 
pod vlivem alkoholu a jinĨch n§vykovĨch l§tek v letech 2002ï2020 

KOMENTĆř 

Poļet usmrcenĨch pŚi nehod zpŢsobenĨch Ś²zen²m pod vlivem alkoholu a jinĨch 

n§vykovĨch l§tek byl v roce 2013 vĨraznŊ vyġġ² neģ v roce 2012 (o 29,2 %), i kdyģ 

byl st§le pod ¼rovn² pŚedpokladu pro rok 2013. Poļet tŊģce zranŊnĨch poklesl ve 

srovn§n² s pŚedchoz²m rokem o 22,4 %. 

PŚestoģe poklesl i ukazatel z§vaģnosti nehod zpŢsobenĨch Ś²zen²m pod vlivem 

alkoholu a jinĨch n§vykovĨch l§tek jak oproti roku 2009, tak i 2012, nemŢģe to bĨt 

pŚ²liġnĨm dŢvodem ke spokojenosti, neboŠ data nepŚ²mĨch ukazatelŢ 

zaznamenanĨch Polici² ĻR naznaļuj² st§le velmi nepŚ²znivĨ trend. 

PomŊr poļtu kontrolovanĨch vozidel a poļet ŚidiļŢ se zjiġtŊnou hladinou alkoholu 

v krvi meziroļnŊ klesl, nicm®nŊ ani zdaleka se nebl²ģ² c²li stanoven®mu v NSBSP, 

tj. maxim§lnŊ 0,01 % j²zd pod vlivem alkoholu, s obsahem alkoholu pŚesahuj²c²m 

leg§ln² hranici. U 75 % (!) dopravn²ch nehod s alkoholem byla zjiġtŊna 

hodnota alkoholu u vin²ka dopravn² nehody 1 ă a v²ce. St§le stoup§ poļet 
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dopravn²ch nehod i se smrtelnĨmi n§sledky j²zdy pod vlivem jinĨch n§vykovĨch 

l§tek. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ zpŢsobenĨch 

Ś²zen²m pod vlivem alkoholu a jinĨch n§vykovĨch l§tek mŊl m®nŊ pŚ²znivĨ 

vĨvoj neģ v roce 2012. Intenz²vn² kontrola Ś²zen² vozidla pod vlivem alkoholu 

zŢst§v§ proto prioritou Policie ĻR i pro dalġ² obdob². 

NepŚimŊŚen§ rychlost 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

556 481 370 285 285 257 211 311 230 

tŊģce 
zranŊno 

1933 1576 1151 851 936 852 798 1027 841 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

4157 3500 2631 1991 2076 1880 1642 2271 1761 

Tab. 9: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob u nehod zavinŊnĨch 
nepŚimŊŚenou rychlost² v letech 2002ï2020 

KOMENTĆř  

Poļet usmrcenĨch pŚi nehod§ch zavinŊnĨch nepŚimŊŚenou rychlost² byl niģġ² 

neģ pŚedpokl§dan§ vĨġe a byl rovnŊģ vĨraznŊ pŚ²znivŊjġ² neģ celost§tn² ¼roveŔ. 

Oproti roku 2009 poklesl poļet usmrcenĨch o 43,0 %. Tot®ģ plat² i pro poļet tŊģce 

zranŊnĨch obŊt². Oproti roku 2009 poklesl poļet tŊģce zranŊnĨch o 30,7 %. 

Toto se projevilo i v celkov®m hodnocen² ukazatele z§vaģnosti nehod zavinŊnĨch 

nepŚimŊŚenou rychlost², kterĨ poklesl oproti roku 2009 o vĨraznĨch 37,6 %, 

zat²mco celost§tnŊ poklesl o 25,5 %. 

Projevilo se to i v pod²lu usmrcenĨch pŚi nehod§ch zavinŊnĨch nepŚimŊŚenou 

rychlost² na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob, kterĨ ļinil v roce 2009 44,5 % 

a v roce 2013 poklesl na 36,2 %. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ pŚi nehod§ch 

zavinŊnĨch nepŚimŊŚenou rychlost² je velmi vĨraznŊ pŚ²znivŊjġ² ve srovn§n² 

s celkovĨm vĨvojem v ĻR. MŊl stejnŊ jako v roce 2012 velmi pŚ²znivĨ vĨvoj 

a dos§hl vyġġ²ho sn²ģen² oproti oļek§van®mu pŚedpokladu. VĨrazn® sn²ģen² 

n§sledkŢ nehod v t®to skupinŊ patŚ² rovnŊģ k velmi ¼spŊġn®mu naplŔov§n² 

NSBSP.  
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Agresivn² zpŢsob j²zdy (nespr§vn® pŚedj²ģdŊn², ned§n² pŚednosti v j²zdŊ, nespr§vnĨ zpŢsob 

j²zdy j²zda/vjet² jednosmŊrnou ulic²/silnic²) 

rok  2002 2005 2009 2010 2011 2012 2013 
2013 

pŚedpoklad 
2020 

pŚedpoklad 

usmrceno  
do 24 h  

413 364 256 273 248 244 216 232 196 

tŊģce 
zranŊno 2 190 1 650 1 411 1 210 1 279 1 280 1 158 1 374 1 311 

ukazatel 
z§vaģnosti 
nehod  

3 842 3 106 2 435 2 302 2 271 2 256 2 022 2 302 2 095 

Tab. 10: VĨvoj celkov®ho poļtu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob u nehod zavinŊnĨch agresivn² 
j²zdou v letech 2002ï2020 

KOMENTĆř 

Poļet usmrcenĨch pŚi nehod§ch zpŢsobenĨch agresivn²m zpŢsobem j²zdy dos§hl 

v roce 2013 oļek§van®ho sn²ģen² oproti pŚedchoz²mu roku i ve srovn§n² 

s vytĨļenĨm pŚedpokladem. 

Tot®ģ se dos§hlo i u poļtu tŊģce zranŊnĨch. 

M²rnŊjġ² nastaven² pŚedpokladŢ se ale projevilo v celkov®m hodnocen² ukazatele 

z§vaģnosti pŚi nehod§ch zpŢsobenĨch agresivn²m zpŢsobem j²zdy, kterĨ poklesl 

oproti roku 2009 o pouh§ 17,0 %, zat²mco celost§tnŊ poklesl o 25,5 %. 

ZjiġtŊn® vĨrazn® zpomalen² oproti celost§tn²mu trendu se projevilo i na zvĨġen² 

jejich pod²lu na celkov®m poļtu usmrcenĨch osob, kterĨ ļinil v roce 2009 30,8 % 

a v roce 2013 stoupl na 37,0 %. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ pŚi nehod§ch 

zpŢsobenĨch agresivn²m zpŢsobem j²zdy je sice oproti nastavenĨm 

pŚedpokladŢm pŚ²znivĨ, ale jejich pod²l na poļtu usmrcenĨch oso b 

se zvyġuje.
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2.3 Komunikace dle odpovŊdnosti vlastn²kŢ  

PodrobnĨ rozbor plnŊn² d²lļ²ch c²lŢ dle vlastn²kŢ jednotlivĨch kategori² pozemn²ch 

komunikac² je podrobnŊ dokumentov§n v PŚ²loze 1.  

Celkov® shrnut² plnŊn² d²lļ²ch c²lŢ z hlediska jejich ¼spŊġnosti 

ļi ne¼spŊġnosti celkovŊ pro silniļn² s²Š a podle vlastn²kŢ komunikac² 

je doplnŊno na konci kapitoly 2.3 shrnuj²c² sch®matickou tabulkou 

koeficientu z§vaģnosti nehod (Obr. 7). 

 

2.4 SouhrnnĨ koment§Ś k plnŊn² d²lļ²ch c²lŢ v roce  
2013 

Z provedenĨch analĨz dat podrobnŊ dokumentovanĨch v PŚ²loze 1 vyplynulo, ģe, 

obdobnŊ jako v roce 2012, stanoven® pŚedpoklady dosaģen² d²lļ²ch c²lŢ byly 

naplnŊny velmi rŢznorodŊ. VĨraznŊ se odliġuj² podle druhŢ komunikac², u silnic II. 

a III. tŚ²dy i podle krajŢ. Tak® jsou markantn² rozd²ly v ¼rovni redukce poļtu 

usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob. Tato okolnost je vġak do urļit® m²ry 

vyv§ģena v hodnocen² celkov®ho ukazatele z§vaģnosti nehod, kterĨ vytv§Ś² 

pŚesnŊjġ² a objektivnŊjġ² informaci o trendu vĨvoje v dan® kategorii. N§sledn® 

shrnut² je proto kvŢli zlepġen² pŚehlednosti o ¼spŊġnosti ļi ne¼spŊġnosti naplnŊn² 

d²lļ²ch c²lŢ doplnŊno shrnuj²c² schematickou tabulkou celkov®ho ukazatele 

z§vaģnosti nehod (Obr. 7). 

DŉTI 

VĨsledky u kategorie dŊt² je tŚeba br§t s rezervou, a to kvŢli mal® ļetnosti jejich 

vĨskytu, ale nulov® v§ģn® n§sledky nehod s ¼ļast² dŊt² by mŊly bĨt 

prvoŚadou prioritou.  

V celost§tn²m mŊŚ²tku je poļet usmrcenĨch dŊt² niģġ² neģ v roce 201 2 a klesl 

na nejniģġ² historickou ¼roveŔ. Vzrostl pouze na d§lnic²ch a na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy v HKK, jinde poklesl nebo zŢstal na stejn® (vŊtġinou nulov®) ¼rovni. 

Poļet tŊģce zranŊnĨch dŊt² dos§hl v celost§tn²m mŊŚ²tku prakticky 

pŚedpokl§dan® vĨġe, ale je niģġ² neģ celost§tn² pokles. K vyġġ²m n§sledkŢm 

oproti pŚedpokladŢm doġlo zejm®na na d§lnic²ch, silnic²ch I. tŚ²dy, silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ: VYS, PAK, STĻ, ZLK a na m²stn²ch komunikac²ch. Naopak vĨznamnĨ 

pokles byl dosaģen na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, KVK a OLK. 
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SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe celkovĨ vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod u dŊt² 

je pŚ²znivĨ, i kdyģ nedosahuje parametrŢ celkov ®ho vĨvoje v ĻR. Pod²l 

na celkov®m poļtu velmi m²rnŊ poklesl.  

Velmi p Ś²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch I. tŚ²dy, na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, LBK, OLK, PLK, STĻ, ULK a na komunikac²ch v Praze. 

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil na d§lnic²ch, na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ VYS, 

PAK a HKK a na m²stn²ch komunikac²ch.  

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

CHODCI 

Poļet usmrcenĨch chodcŢ v celost§tn²m mŊŚ²tku poklesl jen m²rnŊ 

a nedos§hl pŚedpokl§dan®ho poļtu. Lepġ²ch vĨsledkŢ se dos§hlo pouze na 

silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ VYS, LBK, OLK, STĻ, naopak na m²stn²ch 

komunikac²ch, silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, HKK, PAK, ULK a ZLK doġlo 

dokonce k jejich zvĨġen² oproti roku 2012 nebo i vŢļi roku 2009. 

U poļtu tŊģce zranŊnĨch chodcŢ v celost§tn²m mŊŚ²tku rovnŊģ nebylo 

dosaģeno pŚedpokl§dan® vĨġe. K vyġġ²m n§sledkŢm oproti pŚedpokladŢm doġlo 

zejm®na na m²stn²ch komunikac²ch, silnic²ch I. tŚ²dy a silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ 

VYS a ZLK. Naopak vĨznamnĨ pokles byl dosaģen na m²stn²ch komunikac²ch, 

na silnic²ch v Praze a silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, KVK, HKK, LBK, PLK 

a STĻ. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod chodcŢ 

je stejnŊ jako v roce 2012  vĨraznŊ nepŚ²znivŊjġ², neģ celkovĨ vĨvoj v ĻR 

a nedos§hl pŚedpokl§danĨch vĨsledkŢ. Jejich pod²l na celkov®m poļtu 

usmrcenĨch vzrostl.  

Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na d§lnic²ch, na silnic²ch II. a III. tŚ²dy 

krajŢ JHM, KVK, LBK, OLK, PLK  a STĻ. 

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, VYS, PAK, 

ZLK a HKK a na m²stn²ch komunikac²ch.  

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

CYKLIST£ 

VĨsledky jsou obdobnŊ nepŚ²zniv® jako u chodcŢ.  

U poļtu usmrcenĨch cyklistŢ doġlo v roce 2013 k  pŚedpokl§dan®mu sn²ģen² 

oproti roku 2009. NegativnŊ se pod²lely nehody na m²stn²ch komunikac²ch 

a silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, LBK, OLK, STĻ a ZLK. Naopak 
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na silnic²ch I. tŚ²dy a silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ VYS, MSK a STĻ doġlo i 

k vyġġ²mu poklesu oproti pŚedpokladu. 

Poļet tŊģce zranŊnĨch cyklistŢ je vġak v celost§tn²m mŊŚ²tku, stejnŊ jako 

v pŚedchoz²m roce alarmuj²c², nejenģe nedos§hl pŚedpokl§dan® vĨġe, byl vyġġ² 

vŢļi pŚedchoz²mu roku, ale dokonce vyġġ² oproti roku 2009! Na tomto negativn²m 

vĨsledku se pod²lely nehody na m²stn²ch komunikac²ch a silnic²ch II. a III. tŚ²dy 

t®mŊŚ vġech krajŢ. Pouze na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JMK, HKK, MSK a na 

m²stn²ch komunikac²ch doġlo k poklesu. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod cyklistŢ byl 

nejhorġ² ze vġech c²lovĨch oblast². Jejich pod²l na celkov®m poļtu 

usmrc enĨch vzrostl. Probl®movou oblast² cyklistŢ je pouģ²v§n² ochrann® 

helmy (75 % tŊģce zranŊnĨch nemŊlo helmu) a alkohol (v roce 2013 zavinili 

cyklist® pod vlivem alkoholu 30,2 % z celkov®ho poļtu jimi zavinŊnĨch 

nehod).   

Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch I. tŚ²dy, na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ LBK a MSK. 

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, HKK, 

STĻ, ULK a ZLK, na m²stn²ch komunikac²ch a na komunikac²ch v Praze.  

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

MOTOCYKLIST£ 

V celost§tn²m mŊŚ²tku doġlo u poļtu usmrcenĨch motocyklistŢ v roce 2013 

k velmi pŚ²zniv®mu sn²ģen² jejich poļtu. Na tomto pozitivn²m vĨsledku se 

pod²lely nehody na silnic²ch I. tŚ²dy a silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ VYS, LBK, PLK, 

STĻ a ZLK. Pouze na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, MSK a m²stn²ch 

komunikac²ch doġlo k jejich n§rŢstu oproti pŚedpokladu. 

Naopak poļet tŊģce zranŊnĨch motocyklistŢ, i kdyģ nepatrnŊ, vzrostl.  

Nejlepġ²ch vĨsledkŢ se dos§hlo na d§lnic²ch, silnic²ch I. tŚ²dy a silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, HKK, LBK a ZLK. Naopak na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ 

KVK, OLK, PAK, PLK a m²stn²ch komunikac²ch doġlo k jejich n§rŢstu oproti roku 

2012 nebo dokonce vŢļi roku 2009. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ motocyklistŢ se v roce 

2013 zlepġil a dos§hl celost§tn²ho prŢmŊru. Jejich pod²l na celkov®m poļtu 

usmrcenĨch se vĨznamnŊ nezmŊnil.  
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Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na d§lnic²ch, na silnic²ch I. tŚ²dy, na 

silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHM, KVK, HKK, PLK, STĻ a ZLK. 

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, VYS, MSK, 

PAK a ULK a na m²stn²ch komunikac²ch.  

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

MLADĉ řIDIĻI MOTOROVħCH VOZIDEL (DO 24 LET, NĆSLEDKY CELKEM) 

Poļet usmrcenĨch pŚi nehod§ch zavinŊnĨch mladĨmi Śidiļi motorovĨch 

vozidel vĨraznŊ poklesl. Nejlepġ²ch vĨsledkŢ se dos§hlo na silnic²ch II. a III. tŚ²dy 

krajŢ HKK, LBK, MSK, PAK, STĻ a na m²stn²ch komunikac²ch. Naopak 

na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ a JHM doġlo k n§rŢstu poļtu oproti roku 2012 

nebo i dokonce vŢļi roku 2009. 

PodobnŊ je vĨvoj pŚ²znivĨ i u tŊģce zranŊnĨch obŊt². TĨk§ se to prakticky 

vġech komunikac² s vĨjimkou silnic II. a III. tŚ²dy krajŢ PAK, ZLK a Prahy. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ pŚi nehod§ch 

zavinŊnĨch mladĨmi Śidiļi motorovĨch vozidel je velmi vĨraznŊ pŚ²znivŊjġ² 

ve srovn§n² s celko vĨm vĨvojem v ĻR. Jejich pod²l na celkov®m poļtu 

usmrcenĨch m²rnŊ poklesl.  

Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, 

HKK, LBK, MSK, OLK, PLK, STĻ a ULK a na m²stn²ch komunikac²ch.  

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil na silnic²ch II.  a III. tŚ²dy krajŢ JMK, HKK, LBK, 

MSK, OLK, PLK, STĻ a ULK a na komunikac²ch v Praze. 

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

STĆRNOUCĉ POPULACE - SENIOřI (OSOBY NAD 65 LET VŉKU) 

Poļet usmrcenĨch osob starġ²ch 65 let dos§hl v roce 2013 oļek§van®ho 

sn²ģen². Nejlepġ²ch vĨsledkŢ se dos§hlo na silnic²ch I. tŚ²dy a na m²stn²ch 

komunikac²ch (vļetnŊ Prahy), naopak na silnic²ch II. a III. tŚ²dy doġlo k n§rŢstu 

oproti pŚedchoz²mu roku ve vŊtġinŊ krajŢ (kromŊ JHM, HKK a OLK). 

Poļet tŊģce zranŊnĨch dos§hl prakticky pŚedpokl§dan® vĨġe. Nejlepġ²ch 

vĨsledkŢ bylo dosaģeno na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, KVK, MSK, PLK 

a ZLK. 

SouhrnnŊ lze tedy konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ nehod u osob 

starġ²ch 65 let je t®mŊŚ v souladu s nastavenĨmi pŚedpoklady NSBSP 2020. 

Jejich pod²l na celkov®m poļtu usmrcenĨch vġak pomalu roste.  
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Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch I. tŚ²dy, na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ JMK, KVK, LBK a ZLK.  

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil na d§lnic²ch, na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, 

MSK, PAK a  PLK a na m²stn²ch komunikac²ch. 

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

ALKOHOL A JIN£ NĆVYKOV£ LĆTKY PřI řĉZENĉ 

Smrteln® n§sledky nehod zpŢsobenĨch Ś²zen²m pod vlivem alkoholu a jinĨch 

n§vykovĨch l§tek poklesly oproti roku 2009  (aļkoliv jsou vyġġ² oproti roku 

2012). Pozitivn²ch vĨsledkŢ se dos§hlo prakticky na vġech komunikac²ch.  

StejnŊ tak poklesl poļet tŊģce zranŊnĨch. Nejlepġ²ch vĨsledkŢ se dos§hlo 

na silnic²ch I. tŚ²dy a silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, VYS, HKK, PAK, PLK a 

ZLK. Naopak na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ LBK, MSK a m²stn²ch komunikac²ch 

nedoġlo k jejich sn²ģen² oproti roku 2012 nebo i vŢļi roku 2009. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ zpŢsobenĨch Ś²zen²m 

pod vlivem alkoholu a jinĨch n§vykovĨch l§tek mŊl stejnŊ jako v roce 2012 

velmi pŚ²znivĨ vĨvoj. Jejich pod²l na celkov®m poļtu usmrcenĨch poklesl. 

Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch I. tŚ²dy, na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ JMK, KVK, LBK a ZLK a  na komunikac²ch v Praze. 

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil pouze na d§lnic²ch.  

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

NEPřIMŉřENĆ RYCHLOST 

StejnŊ pozitivn² je rovnŊģ pokles vġech z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod 

zavinŊnĨch nepŚimŊŚenou rychlost².  

Nejlepġ²ch vĨsledkŢ ve sn²ģen² poļtu usmrcenĨch se dos§hlo na silnic²ch I. tŚ²dy a 

silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, VYS, HKK, LBK, MSK, PLK, STĻ a v Praze. 

Naopak na silnic²ch II. a III. tŚ²dy kraje ZLK a na m²stn²ch komunikac²ch doġlo ke 

zvĨġen² poļtu usmrcenĨch. 

NejvŊtġ² zlepġen² v poļtu tŊģce zranŊnĨch bylo zaznamen§no na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, VYS, HKK, LBK, OLK, PAK, PLK, STĻ a v Praze, 

naopak ke zhorġen² doġlo na d§lnic²ch, silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ KVK, MSK a na 

m²stn²ch komunikac²ch. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ pŚi nehod§ch 

zavinŊnĨch nepŚimŊŚenou rychlost² je vĨraznŊ pŚ²znivŊjġ² ve srovn§n² 
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s celkovĨm vĨvojem v ĻR. Jejich pod²l na celkov®m poļtu usmrcenĨch 

poklesl.   

Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch I. tŚ²dy, na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ JHĻ, JMK, VYS, HKK, LBK, MSK, PAK, PLK a STĻ.  

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil pouze na d§lnic²ch a na m²stn²ch komunikac²ch. 

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

AGRESIVNĉ ZPšSOB JĉZDY  

VĨvoj poklesu usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch je pŚi nehod§ch zpŢsobenĨch 

agresivn²m zpŢsobem j²zdy rovnŊģ pŚ²znivĨ. Nejlepġ²ch vĨsledkŢ bylo 

dosaģeno na silnic²ch I. tŚ²dy, silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ HKK, LBK, OLK, PAK 

a PLK. Naopak na silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, VYS, STĻ, ZLK a na m²stn²ch 

komunikac²ch doġlo k zvĨġen² oproti roku 2012 nebo dokonce i vŢļi roku 2009. 

V poļtu tŊģce zranŊnĨch bylo nejlepġ²ch vĨsledkŢ dosaģeno na silnic²ch I. tŚ²dy, 

silnic²ch II. a III. tŚ²dy krajŢ JHĻ, JHM, KVK, MSK, PLK, STĻ, ULK, ZLK a v Praze. 

Naopak na m²stn²ch komunikac²ch doġlo k jejich zvĨġen² oproti roku 2012 i vŢļi 

roku 2009. 

SouhrnnŊ lze konstatovat, ģe vĨvoj v§ģnĨch n§sledkŢ pŚi nehod§ch 

zpŢsobenĨch agresivn²m zpŢsobem j²zdy je sice oproti nastavenĨm 

pŚedpokladŢm pŚ²znivĨ, ale jejich pod²l na poļtu usmrcenĨch osob 

se zvyġuje.  

Velmi pŚ²znivĨ vĨvoj byl zaznamen§n na silnic²ch I. tŚ²dy, na silnic²ch II. a III. 

tŚ²dy krajŢ KVK, HKK, LBK, MSK a PAK a na komunikac²ch v Praze. 

NepŚ²znivĨ vĨvoj se projevil pouze na  silnic²ch II. a III. tŚ²dy kraje VYS 

a na m²stn²ch komunikac²ch. 

Na ostatn²ch komunikac²ch bylo dosaģeno pŚedpokl§dan® zmŊny. 

Toto shrnut² je pro n§zornou pŚehlednost o ¼spŊġnosti ļi ne¼spŊġnosti naplnŊn² 

jednotlivĨch d²lļ²ch c²lŢ dle vlastn²kŢ komunikac² doplnŊno na dalġ² stranŊ 

shrnuj²c² sch®matickou tabulkou (Obr. 7). 
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dŊti  !      ! !     !     ! 
chodci   !   ! ! !  ! ! !    ! ! ! !  
cyklist®     ! !   !         ! ! 
motocyklist®  !   !    !    ! ! !  ! !  
mlad² Śidiļi !   ! !    !  ! !  ! ! !   ! 
senioŚi  !   ! ! !       !      
alkohol  ! ! ! ! ! ! ! ! !   ! !    !   
rychlost  !  ! ! ! !  ! ! !   ! ! !   !  
agresivita        ! ! ! !        !  

Obr. 7: SouhrnnĨ pŚehled naplnŊn² pŚedpokladŢ d²lļ²ch c²lŢ dle ukazatele z§vaģnosti nehod 

Legenda: 
v²ce neģ stanovenĨ c²l  
 

splnŊno 
 

m®nŊ neģ stanovenĨ c²l 
 

vĨraznŊ vyġġ²/niģġ² pokles (o 20 %) 
 

Rozd²l mezi skuteļnĨm a pŚedpokl§danĨm poļtem do 10 % byl klasifikov§n jako splnŊn², pŚ²padnŊ byl jeġtŊ zohlednŊn stav roku 2009. PŚi 

posuzov§n² bylo rovnŊģ pŚihl²ģeno k aktu§ln² zmŊnŊ oproti roku 2012.  
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3 NEPřĉM£ UKAZATELE BEZPEĻNOSTI 

3.1 Vstupn² charakteristika 

I pŚes vŊcn® zdŢvodnŊn² a trval® ¼sil² nebylo ani v roce 2013 sledov§n² 

nepŚ²mĨch ukazatelŢ finanļnŊ zajiġtŊno. Rozbor provedenĨ v roce 2012 

proto plat² v nezmŊnŊn® podobŊ. Je vġak nal®havŊjġ². 

Vyhodnocen² plnŊn² NSBSP m§ bĨt zajiġtŊno:  

¶ porovn§n²m se stanovenĨmi pŚ²mĨmi ukazateli strategickĨch a d²lļ²ch c²lŢ, 

¶ porovn§n²m se stanovenĨmi nepŚ²mĨmi ukazateli monitoringu 

implementace,  

¶ zhodnocen²m rozsahu realizace bezpeļnostn²ch opatŚen² uvedenĨch 

v Akļn²m pl§nu. 

Tyto tŚi ¼rovnŊ jsou podm²nkou pro objektivn² zhodnocen² aktu§ln²ho vĨvoje 

nehodovosti. Absence kter®koliv z nich mŢģe vĨznamnŊ zkreslit vĨvoj situace 

v bezpeļnosti silniļn²ho provozu a v®st k mylnĨm z§vŊrŢm. Jejich propojen² d§v§ 

nav²c i moģnost vļasn®, c²len® a ¼ļinn® revize pŚijatĨch opatŚen².  

PŚ²m® ukazatele jsou analyzov§ny a vyhodnoceny v pŚedchoz² ļ§sti (kapitola 1, 

kapitola 2 a souvisej²c² pŚ²loha). Kvantifikuj² plnŊn² strategickĨch a d²lļ²ch c²lŢ 

v poļtech usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch osob v souhrnn®m i region§ln²m mŊŚ²tku 

a d§vaj² jednoznaļnou informaci o aktu§ln²m stavu nehodovosti. Nemusej² vġak 

nutnŊ v kratġ²m ļasov®m obdob² d§t pŚesnou informaci o nastoupen®m trendu 

vĨvoje.  

K posouzen², zda je dosaģenĨ aktu§ln² stav vĨsledkem skuteļnĨch zmŊn 

stavebn²ch a dopravn²ch podm²nek v silniļn²m provozu, smŊŚuj²c²ch 

k vytvoŚen² bezpeļn®ho dopravn²ho syst®mu, nebo jen n§hodnĨm jevem ļi 

statistickou odchylkou, slouģ² nepŚ²m® ukazatele.15 

K tomu, zda maj² zmŊny v silniļn²m provozu souvislost s realizovanĨmi 

bezpeļnostn²mi opatŚen²mi, je tŚeba alespoŔ orientaļnŊ zn§t rozsah jejich 

                                            
15 V angliļtinŊ se pro nepŚ²m® ukazatele pouģ²v§ term²n Ăperformance indicatorsñ ï provozn² 

parametry, kterĨ vĨstiģnŊji charakterizuje jejich podstatu. 

N
E
P
ř
ĉ
M
£
 
U
K
A
Z
A
T
E
L
E
 
B
E
Z
P
E
Ļ
N
O
S
T
I

 



47 
 

realizace  ve vazbŊ na jejich specifikaci v Akļn²m pl§nu. Shrnut² realizac² opatŚen² 

dle odpovŊd² z²skanĨch od odpovŊdnĨch subjektŢ je uvedeno v n§sleduj²c² ļ§sti 

(kap. 4). Jejich podrobn® zdokumentov§n² je obsahem PŚ²lohy 2.  

Neznamen§ to vġak vģdy, ģe opatŚen² realizovan§ i ve velk®m rozsahu vyvolala 

pŚedpokl§dan® zmŊny provozn²ch podm²nek. Mohla se tak® uk§zat jako ne¼ļinn§ 

v konkr®tn²ch podm²nk§ch nebo nebyla spr§vnŊ zvolena ļi realizov§na nebo 

dokonce o jejich rozsahu nebyla pod§na spr§vn§ informace. Pokud se vġak tato 

informace spoj² se zjiġtŊn²m nepŚ²mĨch ukazatelŢ, lze zodpovŊdnŊ posoudit 

i ¼ļinnost realizovan®ho opatŚen² a jeho vliv na zmŊnu provozn²ch podm²nek. 

N§vaznŊ je pak moģn® pruģnŊ revidovat konkr®tn² opatŚen² nebo jej tŚeba nahradit 

i jinĨm a t²m efektivnŊ vyuģ²t disponibiln²ch finanļn²ch prostŚedkŢ.  

Proto NSBSP 2020 stanovila pro vyhodnocov§n² ¼ļinnosti sv® realizace n§slednŊ 

uveden® nepŚ²m® ukazatele bezpeļnosti a jejich c²lov® parametry, kterĨch by mŊlo 

bĨt dosaģeno v roce 2020. 

 

nepŚ²mĨ ukazatel c²l do roku 2020 

Hodnocen² N§rodn² observatoŚ² BSP 

zajiġtŊn² dŊt²  

odpov²daj²c²m z§drģnĨm 

syst®mem 

99 % dŊt²  

cestuj²c²ch v osobn²ch vozidlech 

pouģ²v§n²  

reflexn²ch materi§lŢ na obleļen² 

za sn²ģen® viditelnosti 

95 % dŊt² ï chodcŢ a cyklistŢ 

90 % chodcŢ v extravil§nu 

pouģ²v§n² 

bezpeļnostn²ch helem 
95 % dŊt² - cyklistŢ 

pouģ²v§n²  

bezpeļnostn²ch p§sŢ 

98 % ŚidiļŢ 

95 % spolujezdcŢ na pŚedn²ch sedadlech 

90 % spolujezdcŢ na zadn²ch sedadlech 

pouģ²v§n² 

bezpeļnostn²ch helem 

100 % motocyklistŢ a spolujezdcŢ 

na motocyklech 

pouģ²v§n² 

bezpeļnostn²ch helem cyklisty 

70 % cyklistŢ  

vybaveno helmou 

dodrģov§n²  

nejvyġġ² dovolen® rychlosti 

v extravil§nu 

85 % vozidel nepŚekroļ² dovolenou rychlost 

o v²ce neģ 10 km.h-1 

dodrģov§n²  

nejvyġġ² dovolen® rychlosti 

85 % vozidel nepŚekroļ² dovolenou rychlost 

o v²ce neģ 10 km.h-1 
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v intravil§nu 

dodrģov§n² 

bezpeļn® vzd§lenosti 

v extravil§nu 

90 % vozidel dodrģuj²c²ch bezpeļnou 

vzd§lenost od vozidla jedouc²ho pŚed nimi 

 

Tab. 3: NepŚ²m® ukazatele pro monitoring implementace NSBSP 2011-2020
16

  

Zdroj: CDV 

 

  

                                            
16

 Viz Tab. 22a NSBSP 2020. 

nepŚ²mĨ ukazatel c²l do roku 2020 

Hodnocen² Polici² ĻR 

j²zda pod vlivem alkoholu 
maxim§lnŊ 0,01 % j²zd pod vlivem alkoholu 
s obsahem alkoholu v krvi pŚesahuj²c²m leg§ln² 
(nulovou) hranici 

Hodnocen² MD 

bezpeļn§ vozidla 
100 % novĨch vozidel vyhodnoceno v kategorii 

nejbezpeļnŊjġ²ch v testech EuroNCAP 

zamezen² j²zdy profesion§ln²ch 

ŚidiļŢ pod vlivem alkoholu  

zabudov§n² alkolockŢ do vġech vozidel 

Ś²zenĨch profesion§ln²mi Śidiļi 

bezpeļn§ n§kladn² vozidla 

100 % novĨch vozidel vybaveno syst®mem 

automatick®ho pohotovostn²ho syst®mu 

brzdŊn² 

Hodnocen² řSD ĻR a kraji 

bezpeļn® silnice v extravil§nu 

100 % novŊ budovanĨch ¼sekŢ silnic posouzeno 
bezpeļnostn²m auditem, 
100 % d®lky silnic I. tŚ²dy posouzeno 
bezpeļnostn² inspekc², 
50 % d®lky silnic II. tŚ²dy posouzeno 
bezpeļnostn² inspekc², 
10 % d®lky vybranĨch silnic III. tŚ²dy posouzeno 
bezpeļnostn² inspekc², 
odstranŊn² 90 % nehodovĨch lokalit na silnic²ch 
I. tŚ²dy. 
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3.2 PlnŊn²  

 

Z tŊchto vĨġe uvedenĨch ukazatelŢ bylo zajiġtŊno sledov§n² pouze jedin®ho 

ukazatele, a to v pŢsobnosti Policie ĻR.  

 

 

 

Obr. 8: Poļet zjiġtŊnĨch j²zd pod vlivem alkoholu ļi jinĨch n§vykovĨch l§tek v %
17

 

Zdroj: MV 

 

Sledov§n² dalġ²ch nepŚ²mĨch ukazatelŢ nebylo pŚ²sluġnĨmi zodpovŊdnĨmi 

org§ny (Ministerstvem dopravy18, řSD ĻR a kraji) finanļnŊ zajiġtŊno19 a tedy 

se nerealizovalo.  

PŚitom pouģit² nepŚ²mĨch ukazatelŢ je dŢleģit® zejm®na u c²lŢ stanovenĨch 

pro d²lļ² probl®mov® oblasti a u c²lŢ stanovenĨch pro krajskou, pŚ²padnŊ m²stn² 

¼roveŔ. Tedy v pŚ²padech, kdy se poļty z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod pohybuj² 

v menġ²ch ļ²slech. N§zornĨm pŚ²kladem je, napŚ. poļet usmrcenĨch dŊt², 

kdy i vĨskyt jednoho pŚ²padu znamen§ vĨznamnou odchylku pŚi porovn§v§n² 

vĨvoje v nŊjak®m ļasov®m ¼seku. StejnŊ vĨznamnou statistickou odchylku mŢģe 

vyvolat i jedna nehoda s mnoha osobn²mi n§sledky (napŚ. sr§ģka vozidel se 4 

                                            
17

 Data z celost§tn²ch dopravnŊ bezpeļnostn²ch akc² (poļet kontrolovanĨch vozidel/poļet 

zjiġtŊnĨch j²zd pod vlivem alkoholu/jin® n§vykov® l§tky - v procentech). 
18

 ZajiġtŊn² hodnocen² N§rodn² observatoŚ² BSP pŚ²sluġ² do kompetence Ministerstva dopravy. 
19

 Odhadovan§ vĨġe roļn²ch n§kladŢ sledov§n² ļin² roļnŊ cca 3 mil. Kļ. 
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smrtelnĨmi n§sledky na silnici II/490 ve Zl²nsk®m kraji v prosinci 2013). NepŚ²m® 

ukazatele jsou tak® jedinou spolehlivou informac² v oblastech, kde jiģ doġlo 

k aplikaci jednoznaļnŊ pŚ²nosnĨch bezpeļnostn²ch opatŚen² - napŚ. sn²ģen² 

rychlostn²ch limitŢ v intravil§nu, pouģ²v§n² bezpeļnostn²ch p§sŢ a z§drģnĨch 

syst®mŢ, zlepġen² bezpeļnostn²ch parametrŢ komunikac², zaveden² ¼ļinn®ho 

syst®mu postihu atd. NepŚ²m® ukazatele zde podaj² objektivn² obraz o tom, jak 

jsou tato opatŚen² respektov§na, jak jsou ¼ļinn§, jak pŚispŊla k oļek§van® zmŊnŊ 

provozn²ch podm²nek a jak souvisej² se zmŊnami ve vĨvoji nehodovosti.  

Velmi dŢleģitou roli hraj² nepŚ²m® ukazatele i pro vz§jemn® porovn§n² vĨvoje zmŊn 

provozn²ch podm²nek mezi jednotlivĨmi kraji. Jedn§-li se o pravidelnĨ sbŊr dat, 

lze na z§kladŊ jeho vyhodnocen² srovn§vat vĨvoj bezpeļnostn² situace a potaģmo 

interpretovat pŚ²padn® zmŊny. Na nich lze dobŚe sledovat ¼ļinnost ¼sil² krajskĨch 

org§nŢ o zlepġen² bezpeļnosti. Pr§vŊ reprezentativnŊ vyselektov§na s²Š 

referenļn²ch bodŢ dle d§le jednotn® metodiky umoģŔuje vz§jemn® srovn§n² jejich 

¼rovnŊ a souļasnŊ i progresu, kter®ho ve zvolen®m ļasov®m obdob² dos§hly. 

Takto objektivizovanĨ pohled na bezpeļnostn² ¼roveŔ silniļn²ho provozu bude m²t 

pro nŊ i vĨraznŊ stimulaļn² charakter pro pos²len² jejich aktivit. 

Pro syst®mov® sledov§n² nepŚ²mĨch ukazatelŢ byly jiģ v letech 2004-2009 

prostŚednictv²m CDV vytvoŚeny potŚebn® podm²nky. Byla vypracov§na metodika, 

kter§ je kompatibiln² s evropskou metodikou SafetyNet a zajiġŠuje 

tak i porovn§v§n² na evropsk® ¼rovni. SbŊr nepŚ²mĨch ukazatelŢ proġel nejen 

zkuġebn² f§z², ale jiģ i rutinnŊ prob²hal s prŢkaznŊ pŚ²nosnĨmi vĨsledky v Ļesk® 

observatoŚi silniļn²ho provozu v r§mci projektu Ministerstva dopravy SENZOR20.  

Takto syst®movŊ postaven§ metodika a pevnŊ stanoven§ s²Š referenļn²ch bodŢ 

nab²z² i dalġ² moģnosti objektivn²ho posouzen² dopadŢ novŊ zav§dŊnĨch 

legislativn²ch zmŊn pŚ²padnŊ jinĨch celorepublikovŊ uplatŔovanĨch opatŚen² (napŚ. 

bezpeļnostn²ch kampan²) a jejich porovn§n² s pŚedchoz²mi provozn²mi 

podm²nkami.  

                                            
20

 www.czrso.cz 
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3.3 SouhrnnĨ koment§Ś k plnŊn² nepŚ²mĨch 
ukazatelŢ bezpeļnosti  

NepŚ²m® ukazatele bezpeļnosti zadan® v NSBSP 2020 nebyly  ani v  roce 2013 

z dŢvodu finanļn²ho nezajiġtŊn² sledov§ny, s vĨjimkou pouze jedin®ho 

ukazatele v  pŢsobnosti Policie ĻR.  

Jejich absence je tedy nejen nesplnŊn²m usnesen² vl§dy Ļesk® republiky 

ze dne 10. srpna 2011 ļ. 599 o N§rodn² strategii bezpeļnosti silniļn²ho 

provozu na obdob² let 2011 aģ 2020, ale i vĨraznŊ sniģuje vypov²dac² 

schopnost cel®ho vyhodnocen² NSBSP 2020 za rok 2013. Bez zhodnocen² 

nepŚ²mĨch ukazatelŢ zahrnutĨch v Tab. 3 nelze komplexnŊ a odpovŊdnŊ 

zhodnotit plnŊn² stanovenĨch strategickĨch i d²lļ²ch c²lŢ, ale ani ¼ļinnost 

realizovanĨch opatŚen².  

Proto je naprosto nezbytn® zajistit sledov§n² nepŚ²mĨch ukazatelŢ 

bezpeļnosti pro rok 2014 a d§le aģ do roku 2020. 
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4 VYHODNOCENĉ PLNŉNĉ AKTIVIT UVEDENħCH 
V AKĻNĉM PROGRAMU NSBSP 2020 
ODPOVŉDNħMI SUBJEKTY 

 

 

 

4.1 Vstupn² charakteristika 

PlnŊn² Akļn²ho programu NSBSP 2020, odpovŊdnĨmi subjekty a jejich 

vyhodnocen², je d§no usnesen²m vl§dy Ļesk® republiky ze dne 10. srpna 2011 

ļ. 599. Subjekty odpovŊdn® za plnŊn² jednotlivĨch opatŚen² a aktivit v nich 

specifikovanĨch jsou vyznaļeny barevnŊ: 

modr§ - org§ny st§tn² spr§vy ï ministerstva, 

ģlut§ ï kraje a obce, 

oranģov§ ï firmy, 

zelen§ ï NNO. 

Informaci o plnŊn² jednotlivĨch opatŚen² a realizovanĨch aktivit§ch a 

podklady pro  vyhodnocen² poskytly n²ģe uveden® subjekty: 

Za ministerstva : 

¶ Ministerstvo dopravy ĻR, 

¶ Ministerstvo financ² ĻR. 

¶ Ministerstvo obrany ĻR, 

¶ Ministerstvo ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy ĻR,  

¶ Ministerstvo vnitra ĻR, 

¶ Ministerstvo zdravotnictv² ĻR. 

Za kraje Ļesk® republiky to byly vġechny kraje.  

Za obce s rozġ²Śenou pŢsobnost² jich odpovŊdŊlo 115 z celkov®ho poļtu 205 a 

vzhledem k jejich rozsahu a specifiļnosti jsou vyhodnoceny zvl§ġŠ (kap. 5 a 

PŚ²loha 3). 

Za NNO: Nadace Partnerstv², o.p.s., Autoklub ĻR 

Za firmy:  řSD ĻR a SZĐ. 
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N§sleduj²c² kapitola shrnuje realizac² opatŚen² dle odpovŊd² z²skanĨch od 

odpovŊdnĨch subjektŢ v ļlenŊn² na jednotliv® oblasti: 

¶ KOMUNIKACE 

¶ VOZIDLO 

¶ UĢIVATEL. 

Jejich podrobn® zdokumentov§n² je obsahem PŚ²lohy 2.   

V
Y
H
O
D
N
O
C
E
N
ĉ
 
P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
A
K
T
I
V
I
T
 
K

1
 



54 
 

4.2 KOMUNIKACE  
 

OPATřENĉ K1 

APLIKACE EVROPSK£ SMŉRNICE  

ĂBEZPEĻNĆ INFRASTRUKTURAñ 2008/96/ES A JEJĉ ROZĠĉřENĉ NA OSTATNĉ 

Sĉş SILNIC 

 
AKTIVITA 
K1.1 

Postupn® uplatnŊn² n§strojŢ smŊrnice (hodnocen² dopadu na bezpeļnost, 

bezpeļnostn² audit, bezpeļnostn² inspekce, odstraŔov§n² nehodovĨch lokalit) na 

silnic²ch I. a II. tŚ²d a z§kladn² komunikaļn² s²ti mŊst a obc². 

K1.2 

ZajiġtŊn² dostateļn®ho poļtu odbornŊ vyġkolenĨch odborn²kŢ dopravnŊ 

inģenĨrskĨch ¼sekŢ pro prov§dŊn² bezpeļnostn²ch inspekc² a bezpeļnostn²ch 

auditŢ. 

K1.3 

ZajiġtŊn² dostateļn®ho poļtu odbornŊ vyġkolenĨch odborn²kŢ dopravnŊ 

inģenĨrskĨch ¼sekŢ Policie ĻR pro prov§dŊn² bezpeļnostn²ch inspekc²  

a bezpeļnostn²ch auditŢ. 

K1.4 

Zaveden² metodiky Programu identifikace ¼drģby a oprav nehodovĨch ¼sekŢ 

pro zvĨġen² bezpeļnosti silniļn²ho provozu jako jedno z hledisek syst®mu 

hospodaŚen² s vozovkou. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  
 
Shrnut² K1 

K1.1  

Ministerstvo dopravy  

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 
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Bezpeļnostn² inspekce byla na s²ti silnic TEN-T provedena v roce 2010 a dalġ² se 

pl§nuje v souladu se z§konem ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch 

v pozdŊjġ²m znŊn², prov§dŊt v roce 2015. 

K1.2 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

Poļet novŊ vyġkolenĨch pracovn²kŢ pro prov§dŊn² BA a BI pomalu narŢst§ ï viz 

odkaz na str§nk§ch MD: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/4CC6A0FA-DD2C-

4063-A735-CE2A8F825D1A/0/SEZNAM_ABPK_20131218.pdf.  

Kraje  

Vzhledem k tomu, ģe BI je jedn²m z n§strojŢ bezpeļn® pozemn² komunikace, je 

tŚeba zajistit dostateļnĨ poļet odbornŊ vyġkolenĨch auditorŢ na ¼zem² kraje. 

 

K1.3 

Ministerstvo vnitra  

Ministerstvo vnitra pŚipravuje novĨ program pro zvĨġen² vzdŊlanosti pŚ²sluġn²kŢ 

Policie ĻR Sluģbu dopravn² policie v prov§dŊn² auditu bezpeļnosti pozemn²ch 

komunikac²  

K1.4 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

Metodiku, ĂProgram identifikace ¼drģby a oprav nehodovĨch ¼sekŢ pro zvĨġen² 

bezpeļnosti silniļn²ho provozu jako jedno z hledisek syst®mu hospodaŚen² 

s vozovkouñ, nepouģ²v§. 

Koment§Ś K1 

N§stroje vytv§Śen² bezpeļn® infrastruktury je st§le zapotŚeb² rozġiŚovat 

a prohlubovat. KritickĨch m²st se zvĨġenĨm poļtem dopravn²ch nehod na silnic²ch 

ĻR je st§le velk® mnoģstv² a odbornĨ pohled na tato m²sta uġetŚ² lidsk® ģivoty. 

Zvl§ġtŊ ze strany krajŢ ĻR nen² t®to problematice vŊnov§na takov§ pozornost, jak 

si vyuģit² n§strojŢ bezpeļn® infrastruktury zasluhuj². VĨjimkou jsou StŚedoļeskĨ a 
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Zl²nskĨ kraj, kter® n§stroje pro zajiġtŊn² bezpeļn® infrastruktury v urļit®m rozsahu 

uplatŔuj².  

Ministerstvo vnitra pro potŚeby Sluģby dopravn² policie ĻR pŚipravuje vzdŊl§vac² 

program k prov§dŊn² auditu bezpeļnosti pozemn²ch komunikac². Policie ĻR 

provedla na 511 m²stech smrtelnĨch nehod bezpeļnostn² inspekci.  

D§le je nutn® vyuģ²vat bezpeļnostn² audit, jako jeden z n§strojŢ pro realizaci 

bezpeļn® infrastruktury jeġtŊ ve f§zi pŚ²pravy stavby. Byla vypracov§na 

certifikovan§ metodika pro prov§dŊn² bezpeļnostn²ch auditŢ: http://www.audit-

bezpecnosti.cz/. 
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OPATřENĉ K2 

APLIKACE PřĉSLUĠNħCH ZĆKONš A NĆVAZNħCH LEGISLATIVNĉCH 

PřEDPISš PRO BEZPEĻNŉJĠĉ POZEMNĉ KOMUNIKACE 

 
AKTIVITA 
K2.1 

Stanovit obecnĨ z§kaz zŚizov§n² a provozov§n² reklamn²ch zaŚ²zen² pod®l d§lnic 

a rychlostn²ch silnic, s vĨjimkou oznaļen² provozoven nach§zej²c²ch se v bl²zkosti 

pozemn² komunikace a nab²zej²c²ch sluģby bezprostŚednŊ souvisej²c² se silniļn²m 

provozem (bez ohledu na existenci ochrannĨch p§sem). 

K2.2K2.2 

ZintenzivnŊn² a pravideln® vyhodnocov§n² kontroln² ļinnosti v oblasti dodrģov§n² 

z§konnĨch podm²nek pro provozov§n² reklamn²ch zaŚ²zen² v ochrannĨch p§smech 

vġech typŢ pozemn²ch komunikac² a plnŊn² z§konnĨch povinnost² vlastn²kŢ 

reklamn²ch zaŚ²zen² a silniļn²ho spr§vn²ho ¼Śadu pŚi odstraŔov§n² reklamn²ch 

zaŚ²zen² provozovanĨch v rozporu se z§konem, zejm®na:  

- revidovat povolen² ke zŚ²zen² a provozov§n² reklamn²ch zaŚ²zen² v ochrannĨch 

p§smech d§lnic a rychlostn²ch silnic a zajistit odstranŊn² vġech nepovolenĨch 

reklamn²ch zaŚ²zen², 

- revidovat smlouvy o pron§jmu silniļn²ch pomocnĨch pozemkŢ pod®l d§lnic 

a rychlostn²ch silnic za ¼ļelem um²stŊn² reklamn²ch zaŚ²zen² a tyto smlouvy d§le 

neprodluģovat, 

 - zjistit a odstranit vġechna reklamn² zaŚ²zen², kter§ se od 1. ļervence 2011 

nach§zej² v ochrannĨch p§smech d§lnic a rychlostn²ch silnic z dŢvodu ztr§ty statutu 

staveb um²stŊnĨch v souvisle zastavŊnĨch ¼zem²ch obc², 

- zjistit a odstranit vġechna reklamn² zaŚ²zen², kter§ se od 1. ļervence 2011 

nach§zej² v ochrannĨch p§smech ostatn²ch kategori² pozemn²ch komunikac² 

z dŢvodu ztr§ty statutu staveb um²stŊnĨch v souvisle zastavŊnĨch ¼zem²ch obc². 
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K2.3 

ZvĨġen² odpovŊdnosti spr§vcŢ pozemn²ch komunikac² za aplikaci samovysvŊtluj²c² 

a odpouġtŊj²c² komunikace po implementaci smŊrnice 2008/96/ES do novely 

z§kona ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch. 

K2.4 

Legislativn² Śeġen² stromŢ, kter® tvoŚ² pevn® pŚek§ģky v pozemn²ch komunikac²ch 

a jsou vysazeny v rozporu s normou pro projektov§n² pozemn²ch komunikac². 

K2.5 

Definice bezpeļnostn²ch standardŢ pro st§vaj²c², zejm®na rychlostn² komunikace, 

v novele z§kona ļ. 13/1997 Sb. a stanoven² mechanizmŢ pro vym§h§n² jejich 

dodrģov§n² v praxi. 

K2.6 

Tvorba legislativy usnadŔuj²c² moģnost odnŊt², nebo omezen² vlastnick®ho pr§va 

k nemovitostem malĨch rozmŊrŢ k proveden² bezpeļnostn²ch ¼prav, zejm®na 

u starĨch pozemn²ch komunikac².  

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Shrnut² K2 

K2.1 

Ministerstvo dopravy  

Provedlo novelizaci z§kona ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, 

v pozdŊjġ²m znŊn² a pŚedpisŢ souvisej²c²ch, kterĨ definuje souvisle zastavŊn® 

¼zem² pro ¼ļel ochrann®ho p§sma. Z§kon stanovuje obecnĨ z§kaz zŚizov§n² a 

provozov§n² reklamn²ch zaŚ²zen² pod®l d§lnic a rychlostn²ch silnic, s vĨjimkou 

oznaļen² provozoven nach§zej²c²ch se v bl²zkosti pozemn² komunikace 

a nab²zej²c²ch sluģby bezprostŚednŊ souvisej²c² se silniļn²m provozem. 

K2.2 

Ministerstvo dopravy  

MD se intenzivnŊ vŊnuje problematice odstraŔov§n² reklamn²ch zaŚ²zen² 

v ochrann®m p§smu. Jedn§ se o proces velmi zdlouhavĨ a n§roļnĨ. 
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K2.3 

Ministerstvo dopravy   

Nebylo zakomponov§no do novely z§kona ļ. 13/1997 Sb. 

K2.4 

Ministerstvo  dopravy  

V roce 2011 Ministerstvo dopravy projednalo se z§stupci Ministerstva ģivotn²ho 

prostŚed² a n§slednŊ pŚedloģilo Poslaneck® snŊmovnŊ Parlamentu ĻR n§vrh 

¼pravy Ä 15 odst. 2 z§kona ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, a Ä 9 

odst. 2 z§kona ļ. 266/1994 Sb., o drah§ch. Navrģen§ ¼prava Ś²kala, ģe vlastn²k 

pozemn² komunikace je opr§vnŊn odstraŔovat dŚeviny na silniļn²ch pozemc²ch, 

kter® ohroģuj² bezpeļnost uģit² pozemn² komunikace nebo ne¼mŊrnŊ ztŊģuj² 

pouģit² silniļn²ch pomocnĨch pozemkŢ k ¼ļelŢm ¼drģby pozemn² komunikace 

nebo ne¼mŊrnŊ ztŊģuj² obhospodaŚov§n² sousedn²ch pozemkŢ. SouļasnŊ byla 

pŚedloģena i ¼prava z§kona ļ. 114/1997 Sb., o ochranŊ pŚ²rody a krajiny, a to Ä 8 

odst. 1 a 2, kter§ by umoģnila kromŊ k§cen² dŚevin z dŢvodŢ pŊstebn²ch 

a za ¼ļelem obnovy porostŢ nebo pŚi prov§dŊn² vĨchovn® prob²rky porostŢ, tak® 

odstraŔov§n² dŚevin v ochrann®m p§smu dr§hy nebo na silniļn²ch pozemc²ch. 

Veġker® navrhovan® ¼pravy reģimu k§cen² dŚevin na silniļn²ch pozemc²ch by se 

vztahovaly pouze na samostatnŊ stoj²c² dŚeviny, nikoli na dŚeviny, kter® jsou 

souļ§st² stromoŚad². Touto ¼pravou by bylo zrovnopr§vnŊno odstraŔov§n² dŚevin 

pod®l vġech infrastrukturn²ch staveb a ve vġech ochrannĨch p§smech, neboŠ 

do t®to doby se zpŚ²snŊnĨ reģim netĨk§ vodn²ch tokŢ, ochrann®ho p§sma zaŚ²zen² 

elektrizaļn² a plyn§rensk® soustavy. N§vrh pŚedpokl§dal n§vrat k pŢvodn²mu 

paragrafov®mu znŊn² z§kona ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, 

a z§kona ļ. 266/1994 Sb., o drah§ch, tj. pŚed rokem 2009. N§vrh souļasnŊ 

pŚedpokl§dal navr§cen² povinnosti p²semn®ho ozn§men² k§cen² org§nu ochrany 

pŚ²rody nejm®nŊ 15 dnŢ pŚedem a v t®to dobŊ by mohl org§n ochrany pŚ²rody 

z§mŊr k§cen² pozastavit, omezit nebo zak§zat, v pŚ²padŊ, ģe by odporoval 

poģadavkŢm na ochranu dŚevin.  

C²lem n§vrhu bylo umoģnit spr§vci pozemn² komunikace, resp. provozovateli 

dr§hy moģnost okamģitŊ jednat vzhledem k aktu§ln²mu stavu silniļn² vegetace 

nebo dŚevin v ochrann®m p§smu dr§hy a odstraŔovat takov® dŚeviny, kter® 
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pŚedstavuj² ohroģen² bezpeļnosti silniļn²ho provozu nebo bezpeļn® provozov§n² 

dr§ģn² dopravy ļi by je mohly vĨznamnŊ omezit (zejm. n§letov® dŚeviny 

na nepŚehlednĨch ¼sec²ch, v prostoru kŚiģovatek a ve smŊrovĨch oblouc²ch). 

K§cen² dŚevin, kter® jsou souļ§st² stromoŚad², se navrģen§ ¼prava netĨkala a 

nad§le by zŢstala v pŢvodn²m reģimu dohody dvou spr§vn²ch org§nŢ. 

Na zaļ§tku letoġn²ho roku organizaļn² vĨbor po projedn§n² n§vrhu z§kona 

ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, doporuļil a navrhl ho k projedn§n² 

vĨboru pro ģivotn² prostŚed² a Hospod§Śsk®mu vĨboru. VĨbor pro ģivotn² prostŚed² 

na sv® 19. schŢzi dne 19. ledna 2012 vġak Poslaneck® snŊmovnŊ Parlamentu ĻR 

doporuļil, aby byly ļ§sti tĨkaj²c² se zmŊny Ä 15 odst. 2 Silniļn² vegetace z§kona 

ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, zmŊny z§kona ļ. 114/1997 Sb., 

o ochranŊ pŚ²rody a krajiny a zmŊny z§kona ļ. 266/1994 Sb., o drah§ch, 

vypuġtŊny. N§vrh byl n§slednŊ pŚedloģen Poslaneck® snŊmovnŊ Parlamentu ĻR, 

kter§ na doporuļen² vĨboru pro ģivotn² prostŚed² zmŊny v n§vrhu vypustila. 

K2.6 

Ministerstvo dopravy  

Aktivita splnŊna jiģ v roce 2012 vyhl§ġen z§kon ļ. 405/2012 Sb., kterĨm se mŊn² 

z§kon ļ. 184/2006 Sb., o odnŊt² nebo omezen² vlastnick®ho pr§va k pozemku 

nebo ke stavbŊ (z§kon o vyvlastnŊn²), z§kon ļ. 357/1992 Sb., o dani dŊdick®, dani 

darovac² a dani z pŚevodu nemovitost², ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ, a z§kon ļ. 

416/2009 Sb., o urychlen² vĨstavby dopravn², vodn² a energetick® infrastruktury, 

ve znŊn² z§kona ļ. 209/2011 Sb.  

Kraje ĻR se k problematice odstraŔov§n² nepovolenĨch reklamn²ch zaŚ²zen² 

stavŊj² velmi aktivnŊ a snaģ² se vyhled§vat a odstraŔovat veġker§ nepovolen§ 

zaŚ²zen² a nov® smlouvy neuzav²rat. 

Koment§Ś K2  

Legislativa byla vyŚeġena jiģ v roce 2012. 

Problematice pevnĨch pŚek§ģek v ochrann®m p§smu komunikace je vŊnov§na 

znaļn§ pozornost a to jak ze strany odpovŊdnĨch ministerstev, tak i ze strany 

krajŢ ĻR. OsvŊtovŊ pŢsob² i NNO - Autoklub ĻR.  
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Je zapotŚeb² se problematice odstraŔov§n² ļi ochranŊ pevnĨch pŚek§ģek st§le 

vŊnovat. Jednou ze z§vaģnĨch pŚ²ļin nehod jsou n§razy do pevn® pŚek§ģky, kter® 

maj² fat§ln² n§sledky  

  

V
Y
H
O
D
N
O
C
E
N
ĉ
 
P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
A
K
T
I
V
I
T
 
K

2
 



62 
 

OPATřENĉ K3 

VħSTAVBA OBCHVATš MŉST A OBCĉ 

 
AKTIVITA 
K3.1 

Zpracov§n² variantn²ch n§vrhŢ vĨstavby obchvatŢ mŊst a obc², s pŚihl®dnut²m 

ke kategorii komunikace, dopravn²mu zat²ģen², velikosti s²dla, n§kladŢm a dalġ²m 

aspektŢm. 

K3.2 

ZajiġtŊn² postupn® vĨstavby obchvatŢ mŊst a obc².  

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

K3.1 

VĨstavba obchvatŢ v pŢsobnosti Ministerstva dopravy , resp. ředitelstv² silnic 

a d§lnic pokraļuje pŚ²pravnou f§z². VŊtġinou jsou ve f§zi PĐR a nebo ZĐR. 

Vzhledem k tomu, ģe se jedn§ o finanļnŊ n§roļn® stavby, je ¼spŊchem 10 

obchvatŢ uvedenĨch do provozu v roce 2013. Dalġ² dva obchvaty jsou ve stavu 

ĂrozestavŊnoñ. Ve stadiu PĐR a ZĐR je to 116 pl§novanĨch obchvatŢ mŊst a obc². 

K3.2 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR  

Na rychlostn²ch silnic²ch řSD uv§d² postupnou vĨstavbu v 19 m²stech 

a na silnic²ch I. tŚ²dy na 45 m²stech. 

Kraje  

K3.1 

Kr§lov®hradeckĨ kraj (9 projektŢ PĐR a ZĐR), OlomouckĨ kraj (14 projektŢ PĐR a 

ZĐR, 1 v provozu a 1 rozestavŊn), ĐsteckĨ kraj (3 v provozu) a Zl²nskĨ kraj (2 

projekty) uv§dŊj² obchvaty ve st§diu PĐR a nebo ZĐR. ĻtyŚi obchvaty byly v roce 

2013 uvedeny do provozu. 

K3.2 

Postupnou vĨstavbu obchvatŢ obc² a mŊst uvedly tyto kraje: 
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JihoļeskĨ kraj:  

¶ na rychlostn² silnici 1 obchvat 

¶ a na silnici I. tŚ²dy - 3 obchvaty. 

JihomoravskĨ kraj: 

¶ Silnice II. tŚ²dy ï 4 obchvaty  

¶ a na silnici III. tŚ²dy - 4 

KarlovarskĨ kraj  

Stav² obchvaty na silnic²ch: 

¶ II/214 jihovĨchodn² obchvat Cheb (zah§jen² 02/2014) 

¶ II/221 - obchvat HroznŊt²n (pŚedpoklad zah§jen² 03/2014) 

¶ II/210 - z§padn² obchvat Sokolov-Svatava (2 etapy - dokonļen² 2015) 

¶ II/217 - obchvat hranice ĻR - Ebmath (dokonļeno 2010). 

PardubickĨ kraj   

Postavil obchvaty: 

¶ na silnici I/37 ï Chrudim,  

¶ na kŚiģovatce Medleġice I/17, 

¶ a na silnici I/37 BŚezhrad - Opatovice nad Labem 

StŚedoļeskĨ kraj uv§d², ģe m§ v rŢzn® f§zi projekļn² pŚ²pravy pŚes 10 n§vrhŢ 

obchvatovĨch komunikac² II. tŚ²d.  

Zl²nskĨ kraj  

¶ postavil 3 obchvaty na silnic²ch I. tŚ²dy. 

 
Koment§Ś K3  

řSD uvedlo do provozu 3 obchvaty v obc²ch nad 100 000 obyvatel. Na 

rychlostn²ch silnic²ch řSD uv§d² postupnou vĨstavbu v 19 m²stech a na silnic²ch I. 

tŚ²dy na 45 m²stech. 

VĨstavba obchvatŢ mŊst a obc² se v Ļesk® republice zaļ²n§ pomalu rozv²jet. 

VĨstavba obchvatŢ mŊst a obc² je jedn²m z moģnĨch Śeġen² zklidnŊn² dopravy 

v mŊstech a obc²ch, kter® jsou zat²ģeny nadmŊrnou intenzitou dopravy. Jsou 

Śeġen²m nejen pro zvĨġen² kvality ģivota obyvatel, sn²ģen²m emis² a imis², ale 

pŚedevġ²m jsou jedn²m z ļinitelŢ zvĨġen² bezpeļnosti dopravy veden²m 

dopravn²ho proudu mimo obce a mŊsta. 
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OPATřENĉ K4 

ZAVĆDŉNĉ PRVKš DOPRAVNĉHO ZKLIDNŉNĉ NA KOMUNIKACĉCH 

V INTRAVILĆNU 

Aktivita 

K4.1 
SystematickĨ rozvoj ĂZ·n 30ñ na obsluģnĨch komunikac²ch. 

K4.2 
Instalace vjezdovĨch ostrŢvkŢ na st§vaj²c²ch komunikac²ch a novĨch stavb§ch. 

K4.3 
Realizace dŊlic²ch p§sŢ, parkovac²ch a odboļovac²ch pruhŢ. 

K4.4 
Đpravy bezpeļn®ho dopravn²ho prostoru. 

 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  
 

Shrnut² K4 

K4.1 

Instalaci Z·n 30 se prok§zaly i kraje, byŠ to nen² v jejich aktivit§ch.  

K4.2 
Vjezdov® ostrŢvky kraje realizovaly v Ś§dech jednotek, pŚev§ģnŊ na novĨch 

stavb§ch.  

Hlavn² mŊsto Praha ï 2,  

¶ z toho na nov® stavbŊ 1, 

JihoļeskĨ kraj ï 1,  

¶ z toho na nov® stavbŊ 1, 

JihomoravskĨ kraj ï 2,  

¶ z toho na st§vaj²c² komunikaci 2, 

KarlovarskĨ kraj ï 4,  

¶ z toho na st§vaj²c² komunikaci 1, 

z toho na novĨch stavb§ch 3, 

LibereckĨ kraj ï 17,  

¶ z toho na novĨch stavb§ch 12,  
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¶ z toho na st§vaj²c²ch komunikac²ch 5, 

PlzeŔskĨ kraj ï 12,  

¶ z toho na novĨch stavb§ch 4,  

¶ z toho na st§vaj²c²ch komunikac²ch 8, 

StŚedoļeskĨ kraj ï 2, 

¶ z toho na novĨch stavb§ch 2 

ĐsteckĨ kraj ï 2,  

¶ z toho na novĨch stavb§ch 2 

K4.3 

VĨstavba dŊl²c²ch pruhŢ v kraj²ch: 

JihoļeskĨ kraj ï ano, 

KarlovarskĨ kraj ï ano, 

LibereckĨ kraj ï ano, 

OlomouckĨ kraj ï ano, 

PardubickĨ kraj ï ano, 

PlzeŔskĨ kraj - ano. 

ZdŢvodnŊn², proļ kraje nerealizuj² dŊl²c² pruhy, nebylo poskytnuto. 

VĨstavbu parkovac²ch a odboļovac²ch pruhŢ prov§dŊj² kraje: 

Hlavn² mŊsto Praha, 

JihoļeskĨ  

JihomoravskĨ,  

KarlovarskĨ,  

Kr§lov®hradeckĨ, 

LibereckĨ, 

OlomouckĨ, 

PardubickĨ, 

PlzeŔskĨ, 

ĐsteckĨ, 

Zl²nskĨ. 
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Koment§Ś K4  

Zav§dŊn² prvkŢ zklidnŊn² v intravil§nu je na velmi n²zk® ¼rovni. PŚitom se jedn§ o 

pomŊrnŊ n²zkon§kladov® opatŚen², kter® pŚinese obyvatelŢm mŊst a obc² zvĨġen² 

bezpeļnosti a zkvalitnŊn² ģivota jejich obyvatel, pŚedevġ²m na obsluģnĨch 

komunikac²ch.  

K aplikaci ĂZ·ny 30ñ se vyj§dŚily PlzeŔskĨ a JihoļeskĨ kraj ovġem ve velmi n²zk®m 

poļtu 1, resp. 3 Z·ny uveden® do provozu v roce 2013.  

Vjezdov® ostrŢvky do mŊst a obc² jsou realizov§ny ve velmi omezen® m²Śe. 

Je to jedno z opatŚen², jak efektivnŊ sn²ģit vjezdovou rychlost do intravil§novĨch 

oblast² mŊst a obc². řSD, byŠ nen² odpovŊdno za plnŊn² aktivity, realizovalo 

celkem 13 vjezdovĨch ostrŢvkŢ, z toho na novĨch PK 4 a na st§vaj²c²ch PK 9 

vjezdovĨch ostrŢvkŢ. 

Realizace dŊlic²ch p§sŢ, parkovac²ch a odboļovac²ch pruhŢ je tak® na velmi n²zk® 

¼rovni aplikovatelnosti.  
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OPATřENĉ K5 

ĐPRAVY KřIĢOVATEK 
 
Aktivita 

K5.1 

Revize stavebn²ho upoŚ§d§n² a srozumitelnosti a viditelnosti dopravn²ho znaļen² 

(nejen u kŚiģovatek). 

K5.2 

Revize rozhledovĨch troj¼heln²kŢ kŚiģovatek pozemn²ch komunikac². 

K5.3 

VĨstavba okruģn²ch kŚiģovatek jako jednoho z ļinitelŢ bezpeļn® pozemn² 

komunikace. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 

Shrnut² K5 

K5.1 

Ministerstvo dopravy  

Revize probŊhla v roce 2010 v r§mci BI na s²ti TEN-T a dalġ² bude v roce 2015. 

Jednotliv® kŚiģovatky se neposuzuj². 

Ministerstvo obrany  

Revize rozhledovĨch troj¼heln²kŢ v roce 2013 nebyly ve vojenskĨch objektech 

prov§dŊny. 

Kraje  

Bezpeļnostn² inspekci provedly tyto kraje na uveden® d®lce pozemn²ch 

komunikac²: 

Hlavn² mŊsto Praha - 69 BI, na 208,5 km komunikac², 

JihoļeskĨ kraj - 2 BI, na 65 km komunikac², 

Kr§lov®hradeckĨ kraj - 2 BI, na 9 km komunikac², 

PardubickĨ kraj - 4 BI, na 3 km komunikac², 

PlzeŔskĨ kraj - 3 BI, na 12 km komunikac². 
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ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR  

Poļet kŚiģovatek podrobenĨch bezpeļnostn² inspekci byl 13, na celkov® d®lce 

silnic 183 km. 

PrŢbŊģnŊ se zad§v§ mŊŚen² retroreflexe dopravn²ho znaļen², znaļky star® 

10 aģ 15 let a poġkozen®, se vymŊŔuj² automaticky. 

K5.2 

Ministerstvo vnitra   

Revize rozhledovĨch troj¼heln²kŢ kŚiģovatek pozemn²ch komunikac²: 

Na d§lnic²ch nebylo provedeno, 

na silnic²ch I. tŚ²dy ï revidov§no 150 kŚiģovatek, 

na silnic²ch II. tŚ²dy ï 211 kŚiģovatek,  

na silnic²ch III. tŚ²dy ï 207 kŚiģovatek a na MK bylo provedena revize ve 489 

kŚiģovatk§ch. 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

řSD provedlo revizi rozhledovĨch troj¼heln²kŢ kŚiģovatek pozemn²ch komunikac² 

na d§lnic²ch u 2 kŚiģovatek a na silnic²ch I. tŚ²dy na 9 kŚiģovatk§ch. 

PŚi upozornŊn² Policie ĻR na nehodovou lokalitu jsou v r§mci Śeġen² dan® 

kŚiģovatky provŊŚov§ny rozhledov® troj¼heln²ky.  

Kraje  

Revizi rozhledovĨch troj¼heln²kŢ na kŚiģovatk§ch provedl v roce 2013 kraj: 

Hlavn² mŊsto Praha: 

¶ MK 115, 

JihoļeskĨ kraj  

¶ I. tŚ²dy 2,  

¶ II. tŚ²dy - 4,  

¶ III. tŚ²dy ï 3,  

¶ MK ï 2 

Kr§lov®hradeckĨ kraj 

¶ I. tŚ²dy 2 

PardubickĨ kraj  

¶ I. tŚ²dy 4 

PlzeŔskĨ kraj  
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¶ I. tŚ²dy 4,  

¶ II. tŚ²dy ï 4,  

¶ III. tŚ²dy - 3 

Zl²nskĨ kraj.  

¶ I. tŚ²dy 10,  

¶ II. tŚ²dy ï 3. 

Zl²nskĨ kraj doplnil, ģe rozhledov® troj¼heln²ky kŚiģovatek pozemn²ch komunikac² 

posuzuje u kaģd® nov® ¼pravy kŚiģovatky. 

K5.3 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

VĨstavba okruģn²ch kŚiģovatek byla uskuteļnŊna na silnici I. tŚ²dy: 

v poļtu 1, typ velk§, 

v poļtu 4 ï typ mal§,  

dalġ² vĨstavbu řSD neuv§d². 

Kraje  

Okruģn² kŚiģovatky, jako jeden z ļinitelŢ bezpeļn® pozemn² komunikace, byly 

vystavŊny v:  

Jihoļesk®m kraji: 

¶ 1 na komunikaci III. tŚ²dy, typu spir§lovit§,  

¶ 1 na komunikaci II. tŚ²dy, typu velk§,  

¶ 1 na komunikaci II. tŚ²dy, typu mini,  

¶ 1 na komunikaci I. tŚ²dy, typu mal§. 

Jihomoravsk®m kraji: 

¶ 2 na komunikaci II. tŚ²dy, typu mal§, 

Karlovarsk®m kraji: 

¶ 3 na komunikaci II. tŚ²dy, typu velk§,  

¶ 1 na komunikaci I: tŚ²dy, typu velk§, 

Kraji Vysoļina: 

¶ 1 na sbŊrn® komunikaci, typu mal§,  

¶ 1 na komunikaci III. tŚ²dy, typu mal§, 

Kr§lov®hradeck®m kraji: 

¶ 3 na komunikaci I. tŚ²dy, typu mal§, 
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Libereck®m kraji: 

¶ 1 na komunikaci II. tŚ²dy, typu velk§, 

Pardubick®m kraji: 

¶ 1 na komunikaci I. tŚ²dy, typu mal§ 

PlzeŔsk®m kraji: 

¶ 2 na komunikaci III: tŚ²dy, typu mal§,  

¶ 3 na komunikaci II: tŚ²dy, typu mal§,  

¶ 3 na komunikaci I. tŚ²dy, typu mal§, 

StŚedoļesk®m kraji: 

¶ nebyla vystavŊna ģ§dn§, 

Đsteck®m kraji: 

¶ 2 na komunikaci II: tŚ²dy, typu mal§ 

Zl²nskĨ kraj: 

¶ 1 na sbŊrn® komunikaci, typu mal§,  

¶ 1 na komunikaci II: tŚ²dy, typu mal§,  

¶ 1 na komunikaci I. tŚ²dy, typu mal§. 

 
Koment§Ś K5 

Toto opatŚen² nejaktivnŊji uplatŔuje Ministerstvo vnitra na 1 057 kŚiģovatk§ch. Ve 

srovn§n² s kraji ĻR je to ļ²slo mnohokr§te pŚevyġuj²c² aktivitu vġech krajŢ ĻR 

dohromady!  

VŊtġina dopravn²ch nehod v intravil§nu se st§v§ pr§vŊ na kŚiģovatk§ch, kter® 

nejsou pŚ²liġ srozumiteln® pro Śidiļe a chodce.  

Oproti roku 2012 je vykazov§na vĨstavba okruģn²ch kŚiģovatek, i kdyģ je to st§le 

n²zkĨ poļet v kraj²ch ĻR. Je to jedn²m z moģnĨch Śeġen² eliminace stŚetu na 

kŚiģovatk§ch, kter® nejsou pŚehledn®. 
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OPATřENĉ K6 

ZKVALITNŉNĉ DOPRAVNĉHO ZNAĻENĉ, VYBAVENĉ KOMUNIKACĉ 

A POVRCHOVħCH VLASTNOSTĉ VOZOVEK 

 
Aktivita 

K6.1 

DŢsledn® uplatŔov§n² metodiky pro komplexn² posouzen² srozumitelnosti 

dopravn²ho znaļen² v praxi. 

K6.2 

OvŊŚov§n² a zav§dŊn² novĨch prvkŢ dopravn²ho znaļen² a zaŚ²zen². 

K6.3 

Revize vybaven² komunikac² z hlediska bezpeļnosti. 

K6.4 

OdstraŔov§n², pŚ²padnŊ ochrana pevnĨch pŚek§ģek v ochrann®m p§smu silnic. 

K6.5 

Kontrola plnŊn² povinnosti spr§vcŢ pozemn²ch komunikac² o tyto Ś§dnŊ peļovat, 

vļetnŊ krajnic, pŚ²kopŢ a silniļn² zelenŊ; stanoven² sankc² za zjiġtŊn® nedostatky. 

K6.6 

Povinnost pravideln®ho mŊŚen² a hodnocen² promŊnnĨch parametrŢ vozovek 

spr§vci pozemn²ch komunikac², lokalizace a oznaļov§n² nevyhovuj²c²ch ¼sekŢ 

dopravn²mi znaļkami. 

K6.7 

Systematick® odstraŔov§n² nevyhovuj²c²ch povrchovĨch vlastnost² vozovek. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 
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Shrnut² K6 

K6.1 

Ministerstvo dopravy  

V roce 2013 byla dokonļena revize vybranĨch technickĨch pŚedpisŢ, kter® byly 

n§slednŊ schv§leny Ministerstvem dopravy a jsou zveŚejnŊny na internetovĨch 

str§nk§ch Politiky jakosti pozemn²ch komunikac² www.pjpk.cz. Na rok 2014 

je pl§nov§na revize dalġ²ch cca 60 pŚedpisŢ. 

Kraje  

K vyuģ²v§n² vybranĨch platnĨch technickĨch pŚedpisŢ a jejich uplatŔov§n² v praxi 

se pŚihl§sily tyto kraje: 

¶ JihoļeskĨ, 

¶ JihomoravskĨ, 

¶ Vysoļina  

¶ Kr§lov®hradeckĨ,  

¶ LibereckĨ,  

¶ MoravskoslezskĨ, 

¶ OlomouckĨ, 

¶ PardubickĨ,  

¶ ĐsteckĨ,  

¶ Zl²nskĨ. 

KarlovarskĨ kraj, ļ§steļnŊ bez specifikace, kdy a za jakĨch okolnost² metodiku 

pouģ²v§. 

PlzeŔskĨ kraj nepouģ²v§, ale nespecifikoval, jakou metodiku aplikuje 

pro komplexn² posouzen² srozumitelnosti dopravn²ho znaļen² v praxi. 

K6.2 

Ministerstvo dopravy  

V roce 2013 byla provedena revize ĂMetodiky schvalov§n²ñ z dŢvodu zruġen² 

naŚ²zen² vl§dy ļ. 190/2002 Sb. Byla nahrazena NaŚ²zen²m Evropsk®ho parlamentu 

a Rady ļ. 305/2011, kterĨm se stanov² harmonizovan® podm²nky pro uv§dŊn² 

stavebn²ch vĨrobkŢ na trh a dalġ² souvisej²c² ļinnost².  
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ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

Prov§d² v souļinnosti s MD. Nov® prvky schvaluje MD ĻR - řSD osazuje na 

pozemn² komunikace (napŚ. balisety). 

 

K6.3, 6.4 a 6.5 

BŊģnou prohl²dkou se zjiġŠuje pŚedevġ²m spr§vn§ funkce dopravn²ho znaļen², 

bezpeļnostn²ho zaŚ²zen² a z§vady ve sj²zdnosti (schŢdnosti) v tŊchto lhŢt§ch: 

¶ d§lnice a rychlostn² silnice ï kaģdĨ pracovn² den, 

¶ ostatn² silnice I. tŚ²dy ï 2Ĭ tĨdnŊ, 

¶ silnice II. tŚ²dy ï 2Ĭ mŊs²ļnŊ, 

¶ silnice III. tŚ²dy ï 1Ĭ mŊs²ļnŊ.  

Z dŢvodŢ pravideln®ho prov§dŊn² reviz² vybaven² komunikace na cel® silniļn² s²ti 

spr§vcem komunikac² (na z§kladŊ vyhl§ġky ve stanovenĨch lhŢt§ch), nen² vhodn® 

uv§dŊt d®lku kontrolovanĨch ¼sekŢ. Z§vady zjiġtŊn® bŊhem prohl²dek jsou 

odstraŔov§ny v r§mci ¼drģby a oprav komunikac². 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

Prov§d² prŢbŊģnŊ, v r§mci pravidelnĨch prohl²dek. 

K6.4 

OdstraŔov§n² v ochrann®m p§smu silnic bylo evidov§no řSD v 560 m²stech. 

Ochrana pevnĨch pŚek§ģek byla provedena na 37 m²stech 

K6.5 

Neuvedeno. Prov§d² se prŢbŊģnŊ i v r§mci bŊģn® ¼drģby na cel® s²ti d§lnic a silnic 

I. tŚ²dy - nelze zjistit pŚesnĨ poļet. 

Kraje  

Revizi vybaven² komunikac² z hlediska bezpeļnosti kraj provedl na silniļn² s²ti (v 

km): 

Hlavn² mŊsto Praha celkem na 149,5 km silnic, mimo I. tŚ²dy a d§lnic. 
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JihoļeskĨ kraj celkem na 105 km silnic, mimo rychlostn²ch silnic a d§lnic 

na 100 km. Na silnic²ch I. tŚ²dy na 5 km. 

JihomoravskĨ kraj provedl revizi na 3 675 km na silnic²ch, mimo I. tŚ²dy a d§lnic. 

KarlovarskĨ kraj celkem na 156 km vġe na silnic²ch, mimo I. tŚ²dy a d§lnic. 

Kraj Vysoļina celkem na 4 565 km - vġe na silnic²ch, mimo I. tŚ²dy a d§lnic. 

Kr§lov®hradeckĨ kraj celkem na 437 km, z toho na silnic²ch I. tŚ²dy 437 km. 

LibereckĨ kraj celkem na 100 km na silnic²ch, mimo I. tŚ²dy a d§lnic. 

PardubickĨ kraj celkem na 451 km, z toho na silnic²ch I. tŚ²dy 451 km 

PlzeŔskĨ kraj celkem na 490 km, z toho na silnic²ch mimo I. tŚ²dy a d§lnic na 200 

km, na silnic²ch I. tŚ²dy 200 km, na d§lnic²ch 90 km. 

ĐsteckĨ kraj revidoval 650 km silnic mimo silnic I. tŚ²dy a d§lnic. 

Zl²nskĨ kraj - 340 km silnic I. tŚ²dy. 

K6.4 

Kraje  

OdstranŊn® pevn® pŚek§ģky uv§d² kraje v tomto poļtu: 

Hlavn² mŊsto Praha           32 

JihoļeskĨ kraj        10 

JihomoravskĨ kraj         324 

KarlovarskĨ kra      21 

Kraj Vysoļina          265 

Kr§lov®hradeckĨ kraj       48 

OlomouckĨ kraj      2 

PardubickĨ kraj           60 

PlzeŔskĨ kraj      15 

ĐsteckĨ kraj           125 

Zl²nskĨ kraj         6 

K6.5 

Kraje  

Kontrolu plnŊn² povinnosti spr§vcŢ pozemn²ch komunikac² o tyto Ś§dnŊ peļovat, 

vļetnŊ krajnic, pŚ²kopŢ a silniļn² zelenŊ; stanoven² sankc² za zjiġtŊn® nedostatky 

uvedly kraje v tomto rozsahu: 
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Hlavn² mŊsto Praha kontroly provedeny celkem: 203, zjiġtŊno nedostatkŢ 20. 

JihoļeskĨ kraj kontrol provedeno celkem: 69, zjiġtŊno nedostatkŢ 5. 

JihomoravskĨ kraj uvedl, ģe kontroly byly provedeny celkem: 3, nebyl zjiġtŊn 

ģ§dnĨ nedostatek. 

KarlovarskĨ kraj kontrol provedeno celkem: 41, zjiġtŊno nedostatkŢ 29. 

Kraj Vysoļina kontrol provedeno celkem: 2 492, zjiġtŊno nedostatkŢ 1 304. 

Kr§lov®hradeckĨ kraj kontrol provedeno celkem: 15, zjiġtŊno 29 nedostatkŢ 

(pŚev§ģnŊ DZ, vĨtluky a vegetace). 

LibereckĨ kraj kontrol provedeno celkem: 50, zjiġtŊno nedostatkŢ 125. 

MoravskoslezskĨ kraj kontrol provedeno celkem: 10, zjiġtŊno nedostatkŢ 30. 

OlomouckĨ kraj kontrol provedeno celkem: 31, zjiġtŊno nedostatkŢ 0 

PardubickĨ kraj kontrol provedeno celkem 8, zjiġtŊno nedostatkŢ 23.  

StŚedoļeskĨ kraj kontrol provedeno celkem 50, zjiġtŊno nedostatkŢ 0. 

Zl²nskĨ kraj kontroly provedeny celkem: na 50 m²stech, zjiġtŊno nedostatkŢ 103. 

KrajskĨ ¼Śad StŚedoļesk®ho kraje uvedl, ģe v r§mci plnŊn² aktivity K6.5 organizuje 

1 x za mŊs²c koordinaļn² poradu se spr§vcem komunikac² I. tŚ²dy ï řSD a se 

z§stupcem Policie ĻR, kde se Śeġ² nedostatky zjiġtŊn® krajskĨm ¼Śadem jako 

spr§vn²m ¼Śadem pro silnice I. tŚ²dy, podnŊty od obļanŢ nebo dalġ²ch subjektŢ. 

Tyto podnŊty jsou bezodkladnŊ napravov§ny. 

K6.6 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

řSD m§ ve vlastn² spr§vŊ celkem 7 001 km silnic a d§lnic.  

MŊŚen² a hodnocen² promŊnnĨch parametrŢ se prov§d² jen na m²stech ļastĨch 

dopravn²ch nehod.  

MŊŚen² promŊnnĨch parametrŢ provedeno: 

¶ ¼nosnost: silnice - 706 km,  

¶ vyjet® koleje (hloubka vody) - d§lnice 483 km, silnice 3 369 km, 

¶ poruchy: d§lnice 481 km, silnice 3 372 km,  

¶ pod®ln® nerovnosti IRI - International Roughnes Index: d§lnice 481 km, 

silnice 3 327 km,  

¶ makrotextura: d§lnice 481 km, silnice 3 360 km, 

¶ protismykov® vlastnosti: d§lnice 434 km, silnice 1 037 km. 
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K6.6 
Kraje  

MŊŚen² a hodnocen² promŊnnĨch parametrŢ vozovek prov§d² kraje jen na m²stech 

ļastĨch dopravn²ch nehod. Jedn§ se tyto kraje: 

Hlavn² mŊsto Praha,  

JihoļeskĨ kraj,  

JihomoravskĨ kraj,  

KarlovarskĨ kraj,  

Kr§lov®hradeckĨ kraj,  

PardubickĨ kraj,  

a Zl²nskĨ kraj. 

Kraj Vysoļina neprov§d² z dŢvodu nedostatku finanļn²ch prostŚedkŢ. 

Kraje zjiġtŊn® nedostatky Śeġ² pŚev§ģnŊ osazen²m dopravn²mi znaļkami. 

Opraveno bylo 28 m²st zjiġtŊnĨch nedostatkŢ, 56 zjiġtŊnĨch nedostatkŢ bylo 

neopraveno (uvedeno jen u nŊkterĨch krajŢ) a osazeno dopravn²mi znaļkami 71 

m²st, kde byly zjiġtŊny nedostatky. 

CelkovĨ poļet m²st, kde byly nedostatky zjiġtŊny, byl 1 668. 

K6.7 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

Systematick® odstraŔov§n² nevyhovuj²c²ch povrchovĨch vlastnost² vozovek bylo 

provedeno celkem na 106 km silniļn² s²tŊ, z toho na d§lnic²ch a rychlostn²ch 

komunikac²ch na 32 km a 74 k m silnic I. tŚ²dy. 

 
Kraje  

D®lka silniļn² s²tŊ, na n²ģ byly odstranŊny nevyhovuj²c² povrchov® vlastnosti:  

Hlavn² mŊsto Praha celkem: 0,5 km na silnic²ch III. tŚ²dy a MK. 

JihoļeskĨ kraj celkem: 20 km z toho 10 km na silnic²ch II. tŚ²dy, na silnic²ch III. 

tŚ²dy a MK to bylo 10 km. 

JihomoravskĨ kraj celkem: 55,332 km, z toho na silnic²ch II. tŚ²dy 28,798 km, na 

silnic²ch III. tŚ²dy a MK to bylo 26,534 km. 

KarlovarskĨ kraj celkem: 97 km z toho na silnic²ch II. tŚ²dy 56 km, na silnic²ch III. 

tŚ²dy a MK to bylo 41 km. 
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Kraj Vysoļina celkem: 147 km, z toho na silnic²ch I. tŚ²dy 30,4 km, na silnic²ch II. 

tŚ²dy 56,6 km, na silnic²ch III. tŚ²dy a MK to bylo 138 km. 

Kr§lov®hradeckĨ kraj celkem: 15 km na silnic²ch I. tŚ²dy. 

LibereckĨ kraj celkem: 10 km, z toho na silnic²ch II. tŚ²dy 3 km a na silnic²ch III. 

tŚ²dy a MK to bylo 7 km. 

OlomouckĨ kraj celkem: 74 km, z toho na silnic²ch I. tŚ²dy 12 km, 43 km 

na silnic²ch II. tŚ²dy, na silnic²ch III. tŚ²dy a MK to bylo 19 km. 

PardubickĨ kraj celkem: 30 km na silnic²ch I. tŚ²dy. 

PlzeŔskĨ kraj celkem: 39 km, z toho 21 km na d§lnic²ch a rychlostn²ch 

komunikac²ch, 3 km na silnic²ch I. tŚ²dy, 8 km na silnic²ch II. tŚ²dy, na silnic²ch III. 

tŚ²dy a MK to bylo 10 km. 

ĐsteckĨ kraj celkem na 87 km: z toho 41 km na silnic²ch II. tŚ²dy, na silnic²ch III. 

tŚ²dy a MK to bylo 46 km. 

Zl²nskĨ kraj celkem: 5 km na silnic²ch I. tŚ²dy 

Autoklub ĻR  

OpakovanŊ poukazuje na nutnost zlepġit kvalitu vodorovn®ho dopravn²ho znaļen² 

v cel® ĻR. Kluby v AĻR spolupracuj² s org§ny st§tn² spr§vy a samospr§vy pŚi 

obnovov§n² svislĨch dopravn²ch znaļek v m²stech sv®ho pŢsoben². 

BezpeļnŊ na silnic²ch o.p.s.  

Realizuje projekt - VĨukov® video-report§ģe z nehodovĨch lokalit v ļesko-polsk®m 

pohraniļ² euroregionu NISA (ERN), ve kter®m se ļ§steļnŊ vŊnuje mapov§n² 

nehodovĨch lokalit v ERN. CelĨ projekt je s pŚev§ģn® vŊtġiny orientov§n na 

chov§n² ¼ļastn²ka v rizikovĨch m²stech v ERN. 

Koment§Ś K6  

Ministerstvem dopravy byla provedena revize vybranĨch pŚedpisŢ a jsou 

zveŚejnŊny na internetovĨch str§nk§ch Politiky jakosti pozemn²ch komunikac² 

www.pjpk.cz.  

MŊŚen² promŊnnĨch parametrŢ prov§d² uspokojivŊ jen řSD. Kraje tuto ļinnost 

prov§dŊj² jen ve velmi omezen® m²Śe v Ś§dech nŊkolika des²tek km. ZjiġtŊn® 

nedostatky jsou Śeġeny pŚev§ģnŊ osazen²m dopravn²mi znaļkami. Z celkov®ho 

poļtu 1 668 m²st, kde byly zjiġtŊny nedostatky, bylo opraveno 28 m²st a osazeno 

DZ bylo 71 ¼sekŢ.  

OdstraŔov§n² pevnĨch pŚek§ģek tak® nen² Śeġeno na uspokojiv® ¼rovni. 
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OPATřENĉ K7 

ZABEZPEĻENĉ ĢELEZNIĻNĉCH PřEJEZDš 
 
Aktivita 
K7.1 

ZkvalitnŊn² dopravn²ho znaļen² na ģelezniļn²ch pŚejezdech v kŚ²ģen²ch 

s pozemn²mi komunikacemi vġech tŚ²d, vļetnŊ poln²ch, lesn²ch a ¼ļelovĨch 

komunikac². 

K7.2 

ZajiġtŊn² prŢbŊģn® ¼drģby rozhledovĨch pol² ¼rovŔovĨch kŚ²ģen² pozemn²ch 

komunikac² s ģelezniļn²mi dr§hami. 

K7.3 

Zlepġov§n² technick®ho zabezpeļen² ģelezniļn²ch pŚejezdŢ modern²mi syst®my pro 

monitorov§n² a detekci dopravnŊ bezpeļnostn²ch deliktŢ, a to vļetnŊ konkr®tn²ch 

vin²kŢ. 

K7.4 

Zaveden² bezpeļnostn²ch auditŢ a z§vazn®ho odstraŔov§n² bezpeļnostn²ch rizik 

na ģelezniļn²ch pŚejezdech.  

K7.5 

Prov§dŊn² bezpeļnostn²ch auditŢ na ģelezniļn²ch pŚejezdech*. 

K7.6 

Z§vazn® odstraŔov§n² bezpeļnostn²ch rizik na ģelezniļn²ch pŚejezdech. 

 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 
Shrnut² K7 

K7.1 

Ministerstvo dopravy  

Uv§d² 13 ģelezniļn²ch pŚejezdŢ, kde bylo provedeno komplexn² posouzen² a jeho 

n§sledn§ ¼prava, z toho na silnic²ch III. tŚ²dy v 5 m²stech a na m²stn²ch 

komunikac²ch v 8 pŚ²padech.  

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 
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V souļinnosti s Ministerstvem dopravy komplexnŊ posoudilo a upravilo 2 pŚejezdy 

na silnic²ch I. tŚ²dy. 

Kraje  

Posouzen² ģelezniļn²ch pŚejezdŢ: 

 
celkem 

posouzeno 
silnice  
I. tŚ²dy 

silnice  
II. tŚ²dy 

silnice  
III. tŚ²dy 

MK 

Hlavn² m. Praha 5 - 1  4 

JihoļeskĨ kraj 17 - 5 5 7 

JihomoravskĨ kraj 80 - 2 16 62 

KarlovarskĨ kraj 12 - 1 2 9 

Kr§lov®hradeckĨ kraj 22 22 - - - 

PardubickĨ kraj 6 6 - - - 

PlzeŔskĨ kraj  1 2 3 22 

K7.2 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

PrŢbŊģn§ ¼drģba rozhledovĨch pol² ¼rovŔovĨch kŚ²ģen² pozemn²ch komunikac² 

s ģelezniļn²mi dr§hami provedlo ¼drģbu na silnic²ch I. tŚ²dy v 7 m²stech.  

Kraje  

PrŢbŊģn§ ¼drģba rozhledovĨch pol² 

 
silnice  
I. tŚ²dy 

silnice  
II. tŚ²dy 

silnice  
III. tŚ²dy 

MK 

Hlavn² m. Praha - - - 93 

JihoļeskĨ kraj 4 5 13  

JihomoravskĨ kraj  6 5 74 

Kraj Vysoļina  2 3  

Kr§lov®hradeckĨ kraj 22 - - - 

PardubickĨ kraj 6    

PlzeŔskĨ kraj 1 0 2 1 
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K7.3 

Ministerstvo  dopravy   

Ministerstvo dopravy m§ v letech 2013-2014 napl§nov§no modernizovat 

zabezpeļovac² zaŚ²zen² na 385 ģelezniļn²ch pŚejezdech v ucelenĨch traŠovĨch 

¼sec²ch, spolufinancovanĨch v r§mci Operaļn²ho programu doprava. 

 
Kraje  

Hlavn² mŊsto Praha m§ vlastn² metodiku, 

a OlomouckĨ kraj realizuje se SĢDC bezpeļnostn² opatŚen². 

StŚedoļeskĨ kraj uv§d² dŢvod, proļ v roce 2013 se nevŊnovaly finanļn² 

prostŚedky na zajiġtŊn² obnovy a bŊģn® ¼drģby silniļn² s²tŊ - veġker§ ļinnost 

v r§mci bŊģn® ¼drģby byla ovlivnŊna povodnŊmi v ļervnu 2013 a prioritou bylo 

zajiġtŊn² obnovy silniļn² s²tŊ. 

Ostatn² kraje buŅ neuvedly, nebo se odvol§vaj² na absenci legislativy, atd. 
K7.5 

Ministerstvo dopravy  provedlo na ģelezniļn²ch pŚejezdech 970 bezpeļnostn²ch 

inspekc². 

Ministerstvo vnitra   

Bezpeļnostn² inspekce byla provedena v souļinnosti se SĢDC na 864 pŚejezdech.  

Z toho kŚ²ģen² se silnic² I. tŚ²dy ï 57 BI, 

na kŚ²ģen² se silnic² II. tŚ²dy ï 192 BI, 

se silnic² III. tŚ²dy ï 309 a na MK to bylo na 306 pŚejezdech BI. 

Celkem bylo pod§no 106 podnŊtŢ ze strany Ministerstva vnitra k odstranŊn² 

nedostatkŢ. 

Kraje  

Prov§dŊn² bezpeļnostn²ho auditu nebo inspekce na ģelezniļn²ch pŚejezdech 

KRAJE  celkem 
silnice  
I. tŚ²dy 

silnice  
II. tŚ²dy 

silnice  
III. tŚ²dy 

MK 
poļet 
podnŊtŢ 

JihoļeskĨ kraj 
25 3 5 12 7 - 

KarlovarskĨ kraj 
15  0 8 5 - 

MoravskoslezskĨ kraj 
- - - -  - 

OlomouckĨ kraj 
0 - 0 0 - - 
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PlzeŔskĨ kraj 
7 5 2 - - - 

StŚedoļeskĨ kraj 
2 - 2 0 - - 

Zl²nskĨ kraj 
21 2 2 5 12 3 

Koment§Ś K7  

Ministerstvo dopravy provedlo v roce 2013 na 970 pŚejezdech BI. Ministerstvo 

vnitra, v souļinnosti se SĢDC provedlo BI na 864 pŚejezdech. Bylo pod§no 106 

podnŊtŢ k odstranŊn² nedostatkŢ. Ve srovn§n² s aktivitami krajŢ je to ļ²slo zcela 

nepomŊrn®. Kraje uv§dŊj² ļinnost v Ś§dech jednotek maxim§lnŊ dvou des²tek. Zde 

je velkĨ prostor pro ļinnost krajŢ v oblasti zabezpeļen² pŚejezdŢ, jejich Ś§dn® 

viditelnosti a ¼drģby. VysvŊtlen², proļ ļinnosti nezabezpeļuj² v Ś§dn®m rozsahu, 

podal jen StŚedoļeskĨ kraj ï povodnŊ v roce 2013.  

JistĨm pŚ²slibem MD do roku 2014 je modernizace zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² 

na 385 ģelezniļn²ch pŚejezdech v ucelenĨch traŠovĨch celc²ch. 
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 OPATřENĉ K8 

 

 

 

 

APLIKACE SILNIĻNĉ TELEMATIKY PRO MONITOROVĆNĉ A řĉZENĉ PROVOZU 

Aktivita 

K8.1 

Instalace informaļn²ch a Ś²dic²ch syst®mŢ na novŊ budovanĨ ch d§lnic²ch, 

rychlostn²ch komunikac²ch a silnic²ch I. tŚ²dy a jejich rozġiŚov§n² a modernizace na 

st§vaj²c²ch komunikac²ch. K8.2 

Instalace syst®mŢ na monitorov§n² a vyhodnocov§n² dopravn² situace, s moģnost² 

detekce odcizenĨch vozidel. 

K8.3 

Postupn® zav§dŊn² syst®mŢ pro detekci j²zdy (chŢze) na ļervenou, s moģnost² 

nepŚetrģit®ho sn²m§n² dopravn²ch situac² na kŚiģovatk§ch a rozliġen² registraļn²ch 

znaļek pŚestupcŢ. 

K8.4 

Zav§dŊn² mezin§rodnŊ srozumiteln®ho syst®mu poskytov§n² aktu§ln²ch dopravn²ch 

informac² smŊrem k ŚidiļŢm na promŊnnĨch dopravn²ch znaļk§ch a jejich rozġ²Śen² 

o harmonizovan® piktogramy a doprovodn® texty z evropsk® iniciativy Mare 

Nostrum. 

K8.5 

Podpora a rozvoj osobn²ho navigaļn²ho syst®mu pro osoby s omezenou schopnost² 

orientace nebo pohybu. 

K8.6 

Postupn® vybavov§n² d§lniļn² s²tŊ a s²tŊ rychlostn²ch silnic syst®my pro 

automatickou kontrolu vozidel, jejichģ Śidiļi nedodrģuj² pravidla silniļn²ho provozu, 

zejm®na povolenou rychlost, s moģnost² identifikace registraļn² znaļky vozidla. 

K8.7 

Postupn® vybavov§n² d§lniļn² s²tŊ a s²tŊ rychlostn²ch silnic syst®my varov§n² pŚed 

nehodou nebo nebezpeļ²m, kter® usnadn² komunikaci vozidla s ostatn²mi vozidly 

nebo s inteligentn² dopravn² infrastrukturou. 
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K8.8 

Postupn® rozġiŚov§n² a distribuce sbŊru dat o dopravn²m provozu a povŊtrnostn²ch 

podm²nk§ch na dalġ² dŢleģit® ¼seky silniļn² s²tŊ, jejich aplikace na promŊnn®m 

dopravn²m znaļen². 

K8.9 

Eliminace ne¼mŊrn®ho poġkozov§n² silniļn² s²tŊ j²zdami pŚet²ģenĨch tŊģkĨch 

n§kladn²ch vozidel postupnĨm zav§dŊn²m syst®mŢ jejich v§ģen² za j²zdy. 

K8.10 

Modernizace telefonn²ch center t²sŔov®ho vol§n² pro pŚ²jem a zpracov§n² t²sŔov®ho 

vol§n² eCall ï jednotn§ evropsk§ t²sŔov§ linka 112. 

K8.11 

Napojen² informace o t²sŔov®m vol§n² eCall do syst®mu JSDI. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 
Shrnut² K8 

K8.1  

řSD 

Aplikuje a instaluje informaļn² a Ś²dic² syst®my na d§lnic²ch a rychlostn²ch 

komunikac²ch ĻR. Na novŊ budovanĨch ¼sec²ch byly jiģ dŚ²ve nainstalov§ny 

4 kusy zaŚ²zen² na poskytov§n² informac² a Ś²dic² syst®my. 

K8.2 

Kraje  

Instalaci syst®mŢ na monitorov§n² a vyhodnocov§n² dopravn² situace, s moģnost² 

detekce odcizenĨch vozidel vyk§zaly: 

JihoļeskĨ kraj v poļtu 30 kusŢ. 5 kusŢ na silnic²ch II. tŚ²dy, 5 na silnic²ch III. tŚ²dy 

a 20 na MK. 

PlzeŔskĨ kraj - 2 kusy na rychlostn²ch komunikac²ch a d§lnic²ch. 

ĐsteckĨ kraj ï 3 kusy na silnici III. tŚ²dy.  
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K8.3 

Kraje  
KarlovarskĨ kraj, Kr§lov®hradeckĨ kraj, LibereckĨ kraj a PardubickĨ kraj - 

neaplikuj² z dŢvodu nedostatku finanļn²ch prostŚedkŢ. 

OlomouckĨ kraj, PlzeŔskĨ kraj a Zl²nskĨ kraj ï zajiġŠuj² postupnou aplikaci na 

vybranĨch kŚiģovatk§ch. 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

V roce 2013 řSD neuv§d² novŊ instalovan® syst®my na monitorov§n² 

a vyhodnocov§n² dopravn² situace, s moģnost² detekce odcizenĨch vozidel na 

ģ§dn® z vyjmenovanĨch silniļn²ch s²t², tj. d§lnice, rychlostn² komunikace a silnice 

I. tŚ²dy. 

K8.4 
Ministerstvo dopravy ĻR 

Ministerstvo dopravy ĻR poskytlo informace, ģe vzhledem k tomu, ģe Agentura 

TEN-T dne 22. 2. 2013 rozhodla, ģe komunit§rn² program EasyWay bude ukonļen 

a nebude jiģ pokraļovat, byly pr§ce ohlednŊ novĨch piktogramŢ na promŊnnĨch 

dopravn²ch znaļk§ch ĂMare Nostrumñ v roce 2013 zastaveny. 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

Projekt komunit§rn²ho programu EasyWay pozastaven.  

K8.5 
Kraje  

Podporu rozvoje osobn²ho navigaļn²ho syst®mu osob§m s omezenou schopnost² 

orientace poskytuj² kraje: 

JihoļeskĨ kraj a Zl²nskĨ kraj i s finanļn² podporou pro rozvoj syst®mu. 

JihomoravskĨ kraj, KarlovarskĨ kraj, LibereckĨ kraj a PardubickĨ kraj, ale 

bez finanļn² podpory pro rozvoj syst®mu. 

NNO 

BezpeļnŊ na silnic²ch o.p.s. neposkytuje podporu navigaļn²m syst®mŢm 

pro osobn² potŚebu  
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K8.6 

Ministerstvo dopravy   

řSD  

V roce 2013 nebyla vybavena d§lniļn² s²Š a s²Š rychlostn²ch silnic syst®my 

pro automatickou kontrolu vozidel, jejichģ Śidiļi nedodrģuj² pravidla silniļn²ho 

provozu, zejm®na povolenou rychlost, s moģnost² identifikace registraļn² znaļky 

vozidla. 

K8.7 

Ministerstvo dopravy   

K8.8 
Ministerstvo vnitra   

Vytipovalo ¼seky silniļn² s²tŊ vhodnĨch pro um²stŊn² PDZ, na z§kladŊ poģadavku 

MD a dalġ²ch subjektŢ, v poļtu 3 na s²ti ostatn²ch komunikac², tj. mimo d§lnice 

a rychlostn² komunikace. 

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

PostupnŊ jsou rozġiŚov§ny a distribuov§ny vĨsledky sbŊru dat o dopravn²m 

provozu a povŊtrnostn²ch podm²nk§ch na dalġ² dŢleģit® ¼seky silniļn² s²tŊ a jejich 

aplikace na promŊnn®m dopravn²m znaļen².  

Poļet novŊ instalovanĨch zaŚ²zen² pro sbŊr dat o provozu a povŊtrnostn²ch 

podm²nk§ch v roce 2013 byl na d§lnic²ch instalov§n v poļtu 21 kusŢ, bez napojen² 

na PDZ na D5 instalov§no 26 ks PDZ. 

Na rychlostn²ch silnic²ch a silnic²ch I. tŚ²dy instalov§no 25 kusŢ.  

Ze strany MD pro vytipov§n² dalġ²ch vhodnĨch ¼sekŢ nebyl vznesen. 

Kraje  

Kr§lov®hradeckĨ kraj m§ 1 zaŚ²zen² na rozġiŚov§n² a distribuci sbŊru dat 

o dopravn²m provozu a povŊtrnostn²ch podm²nk§ch na silnici I. tŚ²dy. 

PardubickĨ kraj - 2 zaŚ²zen² na rychlostn²ch silnic²ch a silnic²ch I. tŚ²dy. 

PlzeŔskĨ kraj m§ novŊ vytipovan® ¼seky pro um²stŊn² tŊchto zaŚ²zen² na 

3 m²stech d§lniļn²ch ¼sekŢ a stejnĨ poļet i na s²ti ostatn²ch komunikac². 

Zl²nskĨ kraj - 3 zaŚ²zen² na rychlostn²ch silnic²ch a silnic²ch I. tŚ²dy.  
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K8.9 
Kraje  

JedinĨ z krajŢ je Zl²nskĨ kraj, kterĨ m§ instalov§n 1 kus zaŚ²zen² na prŢbŊģn® 

v§ģen² za j²zdy na silnic²ch I. tŚ²dy. Bylo zkontrolov§no 599 vozidel, u kterĨch bylo 

signalizov§no pŚet²ģen², a ve vġech pŚ²padech byla vozidla skuteļnŊ pŚet²ģena.  

ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR 

V roce 2013 neuv§d² ģ§dnĨ novĨ syst®m pro v§ģen² za j²zdy. 

K8.10 
Ministerstvo dopravy  

Kraje  

Centra t²sŔov®ho vol§n² schopn® pŚij²mat vol§n² eCall se postupnŊ buduj². 

Vzhledem k projedn§v§n² Rozhodnut² Evropsk®ho parlamentu a Rady o zaveden² 

interoperabiln² sluģby eCall v cel® EU m§ bĨt pŢvodnŊ navrhovanĨ term²n spuġtŊn² 

syst®mu eCall posunut na 1. Ś²jna 2017. 

K8.11 
Ministerstvo vnitra  

VĨchoz²m pŚedpokladem pro zah§jen² modernizace center t²sŔov®ho vol§n² je 

dokonļen² legislativn²ho procesu. 

Kraje  

Koment§Ś K8  

Pr§ce na zav§dŊn² harmonizovanĨch novĨch piktogramŢ na promŊnnĨch 

dopravn²ch znaļk§ch ĂMare Nostrumñ v roce 2013 byla pozastavena. 

Ovġem jako z§vaģnĨ probl®m se jev² zcela nedostaļuj²c² poļet syst®mŢ pro 

v§ģen² za j²zdy, zvl§ġtŊ v kontextu s informac² ze Zl²nsk®ho kraje, kde vġechna 

n§kladn² vozidla, kter§ proġla v§ģen²m za j²zdy, byla shled§na pŚet²ģenĨmi. 

Od toho se odv²j² i nadmŊrn® opotŚeben² vozovek a ztr§ta jejich povrchovĨch 

vlastnost². 

Syst®m eCall je pŚipravov§n a ļek§ se na zah§jen² legislativn²ho procesu. 
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OPATřENĉ K9 

POSTUPNĆ PřESTAVBA SILNIĻNĉ SĉTŉ NA PRINCIPECH 

SAMOVYSVŉTLUJĉCĉ A ODPOUĠTŉJĉCĉ SILNICE 

 
Aktivita 
K9.1 

Vypracov§n² metodiky syst®mu odpouġtŊj²c² a samovysvŊtluj²c² silnice a ovŊŚen² 

funkļnosti vybranĨch prvkŢ a parametrŢ. 

K9.2 

Zapracov§n² metodiky do pŚ²sluġnĨch projektovĨch a prov§dŊc²ch pŚedpisŢ. 

K9.3 

Aplikace metodiky pŚi projektov§n² novĨch a rekonstrukci st§vaj²c²ch silnic. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v  PŚ²loze 2. 
Shrnut² K9 

K9.1 - 

K9.2 - 

K9.3 
Ministerstvo dopravy  

Tato aktivita je naplnŊna.  

K9.3 

Kraje  

Postupnou pŚestavbu silniļn² s²tŊ na principech samovysvŊtluj²c² a odpouġtŊj²c² 

silnice a aplikaci metodiky pŚi projektov§n² novĨch a rekonstrukci st§vaj²c²ch silnic 

m§ zavedenu: 

KarlovarskĨ kraj,  

Kr§lov®hradeckĨ kraj,  

PardubickĨ kraj,  

Zl²nskĨ kraj 
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Koment§Ś K9 

Metodika syst®mu odpouġtŊj²c² a samovysvŊtluj²c² silnice a ovŊŚen² funkļnosti 

vybranĨch prvkŢ a parametrŢ byla vypracov§na ï viz: http://www.mdcr-

vyzkuminfobanka.cz/DownloadFile/3482.aspx. 

Do pŚ²sluġnĨch prov§dŊc²ch a projektovĨch pŚedpisŢ je aplikov§na. Prob²haj² 

pravideln® revize norem a TP. V r§mci Śeġen² specifickĨch probl®mŢ jsou 

vypracov§ny konkr®tn² metodiky/materi§ly (napŚ. Śeġen² oslŔov§n² ŚidiļŢ 

protijedouc²mi vozidly). 

Kraje tuto metodiku maj² zavedenu jen v omezen® m²Śe: KarlovarskĨ kraj, 

Kr§lov®hradeckĨ kraj, PardubickĨ kraj a Zl²nskĨ kraj. 

Vzhledem k tomu, ģe se jedn§ o velmi ¼ļinnĨ n§stroj pro eliminaci dopravn²ch 

nehod, je zapotŚeb², aby se i kraje a zvl§ġtŊ firmy podnikaj²c² v oblasti projektov§n² 

PK o tuto metodiku aktivnŊ zaj²maly a zaļaly ji pŚi projektov§n² pouģ²vat. 
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OPATřENĉ K10 

ĐPRAVY DOPRAVNĉHO PROSTORU PRO ZRANITELN£ ĐĻASTNĉKY 

SILNIĻNĉHO PROVOZU 

 
Aktivita 

K10.1 

Podpora celost§tn²ho programu ĂBezpeļn§ cesta do ġkolyñ formou webov® aplikace 

na str§nk§ch MĠMT a realizace stanovenĨch z§sad na z§kladŊ konzultac² 

s dopravn²mi inģenĨry (MD, kraje a NNO). 

K10.2 

Zlepġov§n² pŚehlednosti pŚechodŢ pro chodce a zajiġtŊn² jejich Ś§dn® viditelnosti. 

K10.3 

Podpora zav§dŊn² syst®mŢ aktivn² bezpeļnosti v bl²zkosti pŚechodŢ pro chodce.  

K10.4 

Budov§n² bezpeļn® cyklistick® infrastruktury. 

K10.5 

Metodick§ podpora pro bezpeļnost a komfort oddŊlen® pŚepravy chodcŢ a cyklistŢ 

budov§n²m cyklistickĨch pŚejezdŢ. 

K10.6 

Metodick§ podpora a rozvoj tzv. Ăsd²lenĨch prostorŢñ na m²stn²ch komunikac²ch. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Shrnut² K10 

K10.1 

Ministerstvo ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy  

Realizovalo v roce 2013 16 projektŢ ĂBezpeļn§ cesta do ġkolyñ. Web aplikace 

nen² aktualizov§na, protoģe je v pln® funkļn² formŊ um²stŊna na samostatnĨch 

webovĨch str§nk§ch Nadace Partnerstv², s.r.o. 
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Kraje  

Kraje poskytuj² metodickou podporu projektu ĂBezpeļn§ cesta do ġkolyñ. JedinĨ 

kraj, kterĨ m§ web aplikaci na podporu projektu Bezpeļn§ cesta do ġkoly 

je PlzeŔskĨ kraj. Poļet n§vġtŊv na web str§nce v roce 2013 byl 20. 

Projekt ĂBezpeļn§ cesta do ġkolyñ realizuj² tyto kraje:  

¶ Kr§lov®hradeckĨ kraj - 4 projekty, 

¶ OlomouckĨ kraj - 7 projektŢ, 

¶ PardubickĨ kraj - 8 projektŢ, 

¶ PlzeŔskĨ kraj - 5 projektŢ, 

¶ Zl²nskĨ kraj - projekt. 

NNO 

Nadace Partnerstv² podporuje a realizuje celkem 11 projektŢ Bezpeļn§ cesta do 

ġkoly.  

Autoklub ĻR  

Podporoval v roce 2013 programy souvisej²c² s bezpeļnĨm pohybem dŊt² v 

silniļn²m provozu, a to zejm®na v r§mci vĨcviku na DDH a prostŚednictv²m akc² 

uskuteļŔovanĨch kluby v AĻR. Projekt Bezpeļn§ cesta do ġkoly vġak nezmiŔuje 

K10.2 
Ministerstvo dopravy   

Ministerstvo dopravy , Ministerstvo vnitra  a ĻEZ v projektu ĂVaġe volbañ, kde 

byla oslovena ġirok§ veŚejnost. Celkem tak bylo v roce 2013 navrģeno k ¼pravŊ 

35 pŚechodŢ. Finanļn² prostŚedky na projektov§n², stavebn² Ś²zen² a realizaci 

pŚidŊlovala Nadace ĻEZ. 

řSD 

V roce 2013 ředitelstv² silnic a d§lnic ĻR opravilo 26 pŚechodŢ pro chodce 

na silnic²ch I. tŚ²dy. 

K10.2 
Kraje Opraven® pŚechody v roce 2013:  

JihoļeskĨ kraj opravil celkem 27 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch II. tŚ²dy 14 pŚechodŢ,  

¶ na MK 13 pŚechodŢ. 

JihomoravskĨ kraj opravil celkem 4,  
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¶ na silnici II. tŚ²dy 1 pŚechod,  

¶ na silnic²ch III. a niģġ² tŚ²dy 3 pŚechody.  

KarlovarskĨ kraj celkem 28,  

¶ na silnic²ch II. tŚ²dy 12 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch III. a niģġ² tŚ²dy 11 pŚechodŢ,  

¶ na MK 5 pŚechodŢ. 

Kraj Vysoļina renovoval celkem 8 pŚechodŢ na silnic²ch II. tŚ²dy.  

Kr§lov®hradeckĨ kraj obnovil celkem na silnic²ch I. tŚ²dy ï 9 pŚechodŢ. 

OlomouckĨ kraj zrenovoval celkem 8,  

¶ na silnic²ch I. tŚ²dy 4 pŚechody,  

¶ na silnic²ch II. tŚ²dy 3 pŚechody,  

¶ na silnic²ch III. a niģġ² tŚ²dy 1 pŚechod. 

PardubickĨ kraj opravil celkem 16 pŚechodŢ na silnic²ch I. tŚ²dy. 

PlzeŔskĨ kraj uv§d² celkem 15,  

¶ na silnic²ch I. tŚ²dy 5 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch II. tŚ²dy 5 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch III. a niģġ² tŚ²dy 3 pŚechody,  

¶ na MK 2 pŚechody. 

StŚedoļeskĨ kraj celkem 108,  

¶ na silnic²ch II. tŚ²dy 63 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch III. a niģġ² tŚ²dy 40 pŚechodŢ. 

ĐsteckĨ kraj celkem 120 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch II. tŚ²dy 59 pŚechodŢ,  

¶ na silnic²ch III. a niģġ² tŚ²dy 61 pŚechodŢ. 

Zl²nskĨ kraj celkem 6 na silnic²ch I. tŚ²dy. 

K10.3 

Kraje  

Podpora zav§dŊn² syst®mŢ aktivn² bezpeļnosti v bl²zkosti pŚechodŢ pro chodce 

uv§d²: 

JihomoravskĨ kraj v poļtu 3, 

KarlovarskĨ kraj 12 syst®mŢ, 

PlzeŔskĨ kraj zavedeny 4 syst®my. 
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K10.4 

Kraje  

Budov§n² bezpeļn® cyklistick® infrastruktury  

JihoļeskĨ kraj postavil 12 km cyklostezek v intravil§nu a 29 km v extravil§nu. 

PlzeŔskĨ kraj vybudoval cyklostezky 1 km v intravil§nu, 8 km extravil§nu a 1 km 

cyklotrasy v intravil§nu a 10 km v extravil§nu. 

ĐsteckĨ kraj vybudoval 1,72 km cyklotras v extravil§nu. 

Tyto kraje podaly informaci, byŠ je to v odpovŊdnosti obc² ĻR. 

K10.5 
Ministerstvo dop ravy   

Ministerstvo dopravy  se dlouhodobŊ snaģ², pŚedevġ²m v mŊstsk®m prostŚed², 

integrovat mobilitu chodcŢ a cyklistŢ v r§mci jednoho sd²len®ho prostoru. 

Problematiku pŚejezdŢ pro cyklisty a pŚechodŢ pro chodce, pŚedevġ²m pŚidruģenĨ 

pŚejezd pro cyklisty k pŚechodu pro chodce, Śeġ² n§vrh aktualizace TechnickĨch 

podm²nek 179 ï Navrhov§n² komunikac² pro cyklisty, jejichģ projedn§v§n² bude v 

roce 2014 zah§jeno.  

K10.6 

V r§mci tematickĨch okruhŢ legislativn²ch n§vrhŢ procyklistickĨch ¼prav usiluje 

dlouhodobŊ zav®st Ăprostor s pŚevaģuj²c² funkc²ñ, coģ je obdoba pŊġ² z·ny 

s povolenĨm vjezdem vybranĨch vozidel. Jedn§ se o umoģnŊn² ģ§douc²ho pohybu 

nŊkterĨm uģivatelŢm ļi vozidlŢm tam, kde je provoz jednoho druhu pohybu 

dominantn². V souļasn® dobŊ nen² metodicky podporov§no, neboŠ tato 

problematika nen² legislativnŊ oġetŚena. 

 
Koment§Ś K10  

Podpora projektu ĂBezpeļn§ cesta do ġkolyñ je d§na jak ze strany Ministerstva 

ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy, tak i ze strany Ministerstva dopravy . Kraje 

ĻR tuto aktivitu tak® podporuj². 

Ministerstvo dopravy  se dlouhodobŊ snaģ² integrovat mobilitu chodcŢ a cyklistŢ 

v r§mci jednoho sd²len®ho prostoru. Bezpeļnost chodcŢ a cyklistŢ je Śeġena 

TP 179. Je zaŚazeno do projedn§v§n² v roce 2014. 
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Minister stvo dopravy, Ministerstvo vnitra  a ĻEZ v projektu ĂVaġe volba 

vytipovaly 35 pŚechodŢ. Finanļn² prostŚedky na projektov§n², stavebn² Ś²zen² a 

realizaci pŚidŊlovala Nadace ĻEZ. 

Kraje v roce 2013 vykazuj² vyġġ² poļet upravenĨch pŚechodŢ pro chodce oproti 

roku 2012. Zde je st§le ale rezerva. Z krajŢ vykazuj² nejvyġġ² poļet upravenĨch 

pŚechodŢ kraje ĐsteckĨ a StŚedoļeskĨ. 

Syst®my aktivn² bezpeļnosti v bl²zkosti pŚechodŢ jsou v kraj²ch i obc²ch zav§dŊny 

jen v omezen® m²Śe. DŢvodem je ve vŊtġinŊ pŚ²padŢ vysok§ finanļn² n§roļnost 

realizace aktivity. 

PostupnŊ se buduj² cyklostezky a to jak v extravil§nu, tak i v intravil§nu. Je to 

jedna z moģnost² jak dostat nemotorovou dopravu do mŊst a obc². 
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Shrnut² plnŊn² aktivit K - KOMUNIKACE  

N§stroje smŊrnice Bezpeļn§ infrastruktura 2008/96/ES, resp. implementaci 

do novely z§kona ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch komunikac²ch, v pozdŊjġ²m znŊn² 

a pŚedpisŢ souvisej²c²ch, jsou na krajsk® a obecn² ¼rovni zcela nedostateļnŊ 

vyuģ²v§ny. Je nezbytnost² se s tŊmito n§stroji sezn§mit a aktivnŊ je vyuģ²vat, 

zvl§ġtŊ na m²stech ļastĨch dopravn²ch nehod, byŠ jen s hmotnĨmi ġkodami. D§le 

je nutn® zaļ²t vyuģ²vat bezpeļnostn² audit, jako jeden z n§strojŢ pro realizaci 

bezpeļn® infrastruktury jeġtŊ ve f§zi pŚ²pravy stavby.  

Legislativn² n§stroje k odstraŔov§n² neleg§ln²ch reklamn²ch ploch jsou uspokojivŊ 

vyuģ²v§ny ze strany Ministerstva dopravy ĻR a řSD. Bylo by vhodn® zefektivnit 

proces pro odstraŔov§n² neleg§ln²ch reklamn²ch ploch a neumoģnit vlastn²kŢm 

reklamn²ch zaŚ²zen² vyuģ²vat mezer z§kona. 

 

VĨstavba obchvatŢ mŊst a obc² je jedn²m z moģnĨch Śeġen² zklidnŊn² dopravy 

ve mŊstech a obc²ch, jeģ jsou zat²ģeny nadmŊrnou intenzitou dopravy. Jsou 

vĨchodiskem nejen pro zvĨġen² kvality ģivota obyvatel, sn²ģen² emis² a imis², 

ale pŚedevġ²m jedn²m z ļinitelŢ zvĨġen² bezpeļnosti dopravy veden²m dopravn²ho 

proudu mimo obce a mŊsta. Je nutnost² toto stavebn² Śeġen² uplatŔovat vġude 

tam, kde je vysok§ intenzita dopravy, byŠ by se jednalo Ăjenñ o komunikace 

II. a III. tŚ²d. 

 

Zav§dŊn² prvkŢ zklidnŊn² v intravil§nu je na velmi n²zk® ¼rovni. PŚitom se jedn§ o 

pomŊrnŊ n²zkon§kladov® opatŚen², kter® pŚinese mŊstŢm zvĨġen² bezpeļnosti a 

zkvalitnŊn² ģivota jejich obyvatel, pŚedevġ²m na obsluģnĨch komunikac²ch.  

Aplikaci ĂZ·na 30ñ je tŚeba rozġ²Śit pŚedevġ²m na s²ti obsluģnĨch komunikac² obc² a 

mŊst ĻR. 

 

N§stroj bezpeļnostn² inspekce na kŚiģovatk§ch je vyuģ²v§n zcela nedostateļnŊ. 

KŚiģovatk§m mus² bĨt ze strany krajŢ, mŊst a obc² vŊnov§na n§leģit§ pozornost. 

VŊtġina dopravn²ch nehod v intravil§nu se odehr§v§ pr§vŊ na nedobŚe znaļenĨch 

ļi nepŚ²liġ srozumitelnĨch kŚiģovatk§ch. N§stroj revize stavebn²ho uspoŚ§d§n² 

je vyuģ²v§n zcela nepatrnŊ a stejnŊ tak i revize rozhledovĨch troj¼heln²kovĨch pol².  
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4.3 VOZIDLO  

 

OPATřENĉ V1 

EFEKTIVNĉ ZAJIĠTŉNĉ STĆTNĉHO ODBORN£HO DOZORU 

A TECHNICK£HO STAVU VOZIDEL 

 
Aktivita 

V1.1 

ZajiġtŊn² intenzivn²ch silniļn²ch technickĨch kontrol, pŚedevġ²m n§kladn²ch 

vozidel je prov§dŊno.  

V1.2 

Zabezpeļen² intenzivn²ho a ¼ļinn®ho St§tn²ho odborn®ho dozoru nad 

provozovateli silniļn² dopravy a dohledu ze strany Policie ĻR. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 

 
Shrnut² V1 

KOMENTĆř V1 

PŚ²sluġn® silniļn² technick® kontroly byly provedeny na z§kladŊ z§kona ļ. 

361/2000 Sb. po jeho novelizaci proveden® z§konem ļ. 133/2011 Sb. Na STK 

bylo podle z§kona ļ. 133/2011 Sb. v r§mci silniļn² technick® kontroly odesl§no 

celkem 13 vozidel, kde bylo 13 vozidel shled§no nezpŢsobilĨmi.  

 
St§tn² odbornĨ dozor nad provozovateli silniļn² n§kladn² a osobn² dopravy, dle 

z§kona ļ. 111/1994 Sb., vykon§valy prostŚednictv²m Ministerstva dopravy, Policie 

ĻR, celn² ¼Śady a dopravn² ¼Śady. Vġechny tyto org§ny pŚ²sluġn® statistick® ¼daje 

Ministerstvu dopravy poskytly. 
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OPATřENĉ V2 

ROZĠĉřENĉ INFORMOVANOSTI řIDIĻE O MOĢNOSTECH NOVħCH 

TECHNOLOGIĉ A JEJICH DOPADU NA BEZPEĻNOST 

 
Aktivita 
V2.1 

ZvĨġen² informovanosti motoristick® veŚejnosti o bezpeļnĨch, ¼ļinnĨch 

informaļn²ch a komunikaļn²ch syst®mech ve vozidlech (dle doporuļen² 

Evropsk® komise). 

 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 

 
Shrnut² V2 

Koment§Ś V2 

Ministerstvo dopravy neposkytlo informace o plnŊn² aktivity V2.1.  

Rozġ²Śen² informovanosti ŚidiļŢ o moģnostech novĨch technologi² a jejich dopadu 

na bezpeļnost bylo realizov§no pŚedevġ²m prostŚednictv²m akc² krajŢ (pŚes rŢzn® 

typy m®di², pŚedn§ġky a ġkolen²). 
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Shrnut² plnŊn² aktivit V - VOZIDLO 

TechnickĨ stav vozidel je zapotŚeb² st§le kontrolovat a dohl²ģet na kvalitu 

prov§dŊnĨch kontrol, aby se vozidla nebyla deklarov§na jako technicky zpŢsobil§ 

a pŚitom technickĨ stav neodpov²dal proveden® STK. TĨk§ se to nejen vozidel 

n§kladn² dopravy, ale tak® osobn²ch vozidel starġ²ho vĨrobn²ho data, zvl§ġtŊ 

vozidel dovezenĨch ze zahraniļ². 

Rozġ²Śen² informovanosti ŚidiļŢ o moģnostech novĨch technologi² a jejich dopadu 

na bezpeļnost se v porovn§n² s rokem 2012 zlepġilo, avġak mnoho ŚidiļŢ st§le 

nezn§ dokonale vybaven² vlastn²ho vozidla ITS syst®my, neum² je vyuģ²vat a 

netuġ², jak§ rizika mŢģe neznalost funkce uģivateli pŚin§ġet. V t®to oblasti je 

zapotŚeb² vt§hnout do aktivit pŚedevġ²m autoġkoly, prodejce vozidel a dalġ² 

subjekty. 
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4.4 ĐĻASTNĉK 

OPATřENĉ Đ1 

Đ1.1 

Konkretizace a upŚesnŊn² jednotlivĨch vĨstupŢ z oblasti dopravn² vĨchovy 

a ĂOchrany ļlovŊka za mimoŚ§dnĨch ud§lost²ñ v r§mci reviz² r§mcovĨch 

vzdŊl§vac²ch programŢ. 

Đ1.2 

Materi§ln² a metodick§ podpora realizace dopravn² vĨchovy v mateŚskĨch ġkol§ch 

ze strany zŚizovatelŢ MĠ. 

Đ1.3 

Metodick® rozpracov§n² problematiky dopravn² vĨchovy (v r§mci pracovn² skupiny 

MĠMT). 

 

 

 

Đ1.4 

Rozpracov§n² problematiky dopravn² vĨchovy do jednotlivĨch roļn²kŢ ZĠ. 

 
Đ1.5  

Metodick§ podpora zapojen² rodiļŢ do syst®mu dopravn² vĨchovy.  

Đ1.6  

SbŊr a analĨza dat z oblasti dopravn²ch ¼razŢ dŊt² (N§rodn² registr dŊtskĨch 

¼razŢ), prezentace dat. 

Đ1.7 

Realizace akreditovan®ho vzdŊl§vac²ho programu pro pedagogick® pracovn²ky 

ĂDopravn² ¼razy jako nejļastŊjġ² pŚ²ļina dŊtskĨch ¼razovĨch ¼mrt²ñ. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2.  
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Shrnut² Đ1 

Koment§Ś Đ1 

Ze strany Ministerstva dopravy, Ministerstva ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy byla 

v roce 2013 v r§mci aktualizace R§mcov®ho vzdŊl§vac²ho programu pro z§kladn² 

vzdŊl§v§n² (RVP ZV) vypracov§na metodick§ podpora pro uplatnŊn² a zaļlenŊn² 

dopravn² vĨchovy do RVP.  

Materi§ln² a metodickou podporu realizace dopravn² vĨchovy v mateŚskĨch 

ġkol§ch poskytlo celkem sedm krajŢ, ostatn² kraje neposkytly informace tĨkaj²c² se 

plnŊn² t®to aktivity. Metodick§ podpora pro zapojen² rodiļŢ do syst®mu dopravn² 

vĨchovy byla provedena ve vġech kraj²ch, a to prostŚednictv²m rŢznĨch akc², 

besed a krajskĨch koordin§torŢ BESIP.  

St§tn² zdravotn² ¼stav z²skal akreditaci vzdŊl§vac²ho programu pro pedagogy ZĠ a 

SĠ: Minimalizace rizika vzniku dopravn²ho ¼razu - prvn² pomoc pŚi dopravn² 

nehodŊ. Hlavn²m c²lem je osvojen² vzorcŢ bezpeļn®ho chov§n² a nejdŢleģitŊjġ²ch 

z§sad prvn² pomoci pŚi dopravn² nehodŊ.  
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OPATřENĉ Đ2 

SNIĢOVĆNĉ RIZIKOVħCH FAKTORš V CHOVĆNĉ ĐĻASTNĉKš SILNIĻNĉHO 

PROVOZU POMOCĉ PREVENTIVNŉ INFORMAĻNĉCH AKTIVIT 

Đ2.1 

Zapojen² vġech vŊkovĨch skupin do vĨchovnŊ vzdŊl§vac²ho syst®mu BESIP 

prostŚednictv²m popul§rnŊ nauļnĨch a praktickĨch aktivit pŚizpŢsobenĨch 

jednotlivĨm vŊkovĨm kategori²m, vļetnŊ syst®mov®ho celoģivotn²ho vzdŊl§v§n² 

ŚidiļŢ. 

Đ2.2 

Pokraļov§n² v preventivn²ch kampan²ch zamŊŚenĨch na dodrģov§n² rychlostn²ch 

limitŢ, zvl§ġtŊ ze strany mladĨch ŚidiļŢ, s dŢrazem na rozvoj sluġn®ho chov§n². 

Đ2.3 

Zpracov§n² metodiky zamŊŚen® na rozpozn§n² charakteristickĨch znakŢ agresivn² 

j²zdy a jej² vyuģit² pŚi preventivnŊ informaļn²ch aktivit§ch.  

Đ2.4 

Pokraļov§n² v kampan²ch c²lenŊ zamŊŚenĨch na pouģ²v§n² bezpeļnostn²ch p§sŢ 

a dŊtskĨch z§drģnĨch syst®mŢ. 

Đ2.4A 

Pokraļov§n² v kampani c²lenŊ zamŊŚen® na pouģ²v§n² bezpeļnostn²ch p§sŢ: 

Å kontroly ŚidiļŢ vozidel ozbrojenĨch sil (na vġech komunikac²ch). 

Å kontroly ostatn²ch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu ve vojenskĨch objektech. 

Đ2.6 

PreventivnŊ informaļn² aktivity zamŊŚen® na bezpeļnou j²zdu cyklistŢ 

a bezpeļn® pŚev§ģen² dŊt² na kole.  

V
Y
H
O
D
N
O
C
E
N
ĉ
 
P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
A
K
T
I
V
I
T
 

Đ
2 



101 
 

Đ2.7 

Realizace m²stn²ch kampan² podporuj²c²ch kampanŊ celost§tn² zamŊŚenĨch na 

mlad® Śidiļe jezd²c² ve vozidlech starġ²ho vĨrobn²ho data, s dŢrazem na n§sledky 

disko nehod. 

Đ2.8 

PreventivnŊ informaļn² aktivity zamŊŚen® na specifika seniorŢ jako ¼ļastn²kŢ 

silniļn²ho provozu (chodcŢ, cyklistŢ a ŚidiļŢ) vļetnŊ vĨznamu povinnosti absolvov§n² 

pravidelnĨch l®kaŚskĨch prohl²dek a zaveden² interaktivn² rubriky Ăřidiļ - seniorñ 

na internetov®m port§lu BESIP. 

Đ2.9 

Celost§tn² a m²stn² kampanŊ, projekty, pŚedn§ġky a dalġ² preventivnŊ edukaļn² 

aktivity zamŊŚen® na z²sk§n² dovednosti vġech obļanŢ poskytnout ¼ļinnou prvn² 

pomoc (pŚimŊŚenŊ jejich vŊku). PŚ²pravu zamŊŚit na postupy, kter® jsou zcela 

nezbytn® pro zachov§n² z§kladn²ch ģivotn²ch funkc². 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2.  

 

Shrnut² Đ2 

Koment§Ś Đ2 

Sniģov§n² rizikovĨch faktorŢ v chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu pomoc² 

preventivnŊ informaļn²ch aktivit bylo v roce 2013 provedeno vġemi kompetentn²mi 

ministerstvy. Pouze Ministerstvo financ² neposkytlo informace o plnŊn² aktivity 

Đ2.4 a Ministerstvo obrany o plnŊn² aktivity 2.1. Byly realizov§ny kampanŊ, rŢzn® 

akce, soutŊģe bezpeļn® j²zdy, propagace prostŚednictv²m m®di². St§tn² zdravotn² 

¼stav zpracoval Edukativn² materi§l ĂMinimalizace rizika vzniku dopravn²ho ¼razu 

I", kterĨ zahrnuje prevenci rizikov®ho chov§n² v dopravn²m prostŚed². 
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OPATřENĉ Đ3 
Đ3.1 

PreventivnŊ informaļn² aktivity zamŊŚen® na nebezpeļ² plynouc² z uģ²v§n² 

n§vykovĨch l§tek nejen pro Śidiļe, ale tak® pro ostatn² ¼ļastn²ky provozu 

na pozemn²ch komunikac²ch. 

Đ3.2 

VytvoŚen² vĨukovĨch a metodickĨch materi§lŢ vhodnĨch pro preventivn² 

pŢsoben² v oblasti uģ²v§n² alkoholu a jinĨch n§vykovĨch l§tek ¼ļastn²ky 

silniļn²ho provozu, jejich zaŚazen² do osnov povinn® vĨuky v autoġkol§ch. 

 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 
 
Shrnut² Đ3 

Koment§Ś Đ3 

ProstŚednictv²m Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra, Ministerstva obrany a 

Ministerstva ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy doġlo k realizaci preventivn²ch 

informaļn²ch aktivit zamŊŚenĨch na nebezpeļ² plynouc² z uģ²v§n² n§vykovĨch  

l§tek. 

S vĨjimkou Jihoļesk®ho kraje a kraje Vysoļina byly ve vġech kraj²ch uskuteļnŊny 

preventivn² informaļn² aktivity zamŊŚen® na nebezpeļ² plynouc² z uģ²v§n² 

n§vykovĨch l§tek. Nejv²ce tŊchto akc² bylo realizov§no v Pardubick®m kraji. 
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OPATřENĉ Đ4 

LEGISLATIVNĉ PODPORA PRO ZKVALITNŉNĉ VħUKY V AUTOĠKOLĆCH 
 
Aktivita 
Đ4.1 

ZmŊna pr§vn² ¼pravy pro zajiġtŊn² vyġġ² odborn® ¼rovnŊ uļitelŢ autoġkol a pŚ²pravy 

novĨch ŚidiļŢ. 

Đ4.2 

PŚehodnocen² pr§vn² ¼pravy prov§dŊn² povinnĨch l®kaŚskĨch prohl²dek ŚidiļŢ 

a ģadatelŢ o Śidiļsk® opr§vnŊn². 

Đ4.3 

PŚehodnocen² podm²nek pro provozov§n² autoġkol ¼pravou z§kona ļ. 247/2000 Sb. 

Đ4.4 

ZvĨġen² st§tn²ho odborn®ho dozoru a dohledu nad kvalitou vĨuky a vĨcviku 

v autoġkol§ch a pŚi prov§dŊn² zkouġek z odborn® zpŢsobilosti. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  
 

Koment§Ś k Đ4 

Doposud nebyla pŚijata nov§ ¼prava pro zajiġtŊn² vyġġ² odborn® ¼rovnŊ uļitelŢ 

autoġkol a pŚ²pravy novĨch ŚidiļŢ, nicm®nŊ v roce 2013 byl zpracov§n vŊcnĨ 

z§mŊr z§kona o z²sk§v§n² a zdokonalov§n² odborn® zpŢsobilosti k Ś²zen² 

motorovĨch vozidel, kterĨ byl projedn§n v Legislativn² radŊ vl§dy. Jeho dalġ² 

projedn§v§n² bylo pŚeruġeno. Pr§ce na vŊcn®m z§mŊru z§kona pokraļuj² v roce  

2014. 

PlzeŔskĨ kraj prov§dŊl kontroly pŚi prov§dŊn² vĨcviku a vĨuky. Zkuġebn² komisaŚi 

kontrolov§ni nebyli. Zl²nskĨ a KarlovarskĨ kraj kontroly neprov§dŊli. 
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OPATřENĉ Đ5 

ZAJIĠTŉNĉ PODPORY REALIZACE NĆRODNĉ STRATEGIE BEZPEĻNOSTI 

SILNIĻNĉHO PROVOZU 

 

AKTIVITA 

Đ5.1 

Prezentace NSBSP na webovĨch str§nk§ch MD, s vyuģit²m facebooku BESIPu, 

se zdŢraznŊn²m vĨsledkŢ realizovanĨch opatŚen² NSBSP a jejich dopadu na sn²ģen² 

dopravn² nehodovosti. 

Đ5.2 

VytvoŚen² resortn² Strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu. 

Đ5.3 

VytvoŚen² krajskĨch a m²stn²ch Strategi² bezpeļnosti silniļn²ho provozu a pravideln§ 

informovanost o vĨsledc²ch na webovĨch str§nk§ch kraje. 

Đ5.4 

Informace veŚejnosti o pŚijatĨch legislativn²ch zmŊn§ch na webovĨch str§nk§ch MD, 

krajŢ a prostŚednictv²m masm®di². 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Koment§Ś Đ5 

V r§mci Ministerstva dopravy byla NSBSP pravidelnŊ prezentov§na na webovĨch 

str§nk§ch http://www.ibesip.cz. U tŊchto webovĨch str§nek nedoġlo k z§sadn² 

transformaci s ohledem na c²le NSBSP. VeŚejnost byla informov§na o pŚijatĨch 

legislativn²ch zmŊn§ch zejm®na prostŚednictv²m m®di².  

Krajsk§ Strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu byla vytvoŚena v Jihomoravsk®m, 

Jihoļesk®m, Libereck®m, Zl²nsk®m kraji a kraji Vysoļina. NejvŊtġ² pŚ²nos mŊla 

strategie v Libereck®m, Jihomoravsk®m a Zl²nsk®m kraji. 
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OPATřENĉ Đ6 

ZAJIĠTŉNĉ PODPORY REALIZACE NĆRODNĉ STRATEGIE BEZPEĻNOSTI 

SILNIĻNĉHO PROVOZU 

 
Aktivita 
Đ6.1 

Pravideln® vyhodnocov§n² ¼ļinnosti z§kona ļ. 361/2000 Sb. a pŚedpisŢ 

souvisej²c²ch a jejich souladu s c²li NSBSP.  

Đ6.2 

Novela z§kona ļ. 379/2005 Sb. s c²lem povaģovat vĨsledky vyġetŚen² 

na zjiġtŊn² pŚ²tomnosti n§vykovĨch l§tek za pomoci technickĨch prostŚedkŢ, 

za dŢkazn² prostŚedek. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Koment§Ś Đ6 

Vyhodnocov§n² ¼ļinnosti z§kona ļ. 361/2000 Sb., v souladu s c²li NSBSP je 

prov§dŊno pravidelnŊ. Novela z§kona ļ. 379/2005 Sb. byla odloģena.  
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OPATřENĉ Đ7 

ZVħĠENĉ VYMAHATELNOSTI PRĆVA 
 
Aktivita 
Đ7.1 

Đprava vymahatelnosti sankļn²ho pr§va v oblasti silniļn² dopravy.  

Đ7.2 

Podpora pŚijet² n§strojŢ, kter® motivuj² ¼ļastn²ky silniļn²ho provozu 

k dobrovoln® akceptaci spoleļnost² poģadovan®ho chov§n². 

Đ7.3 

Pravideln® vyhodnocov§n² ¼ļinnosti bodov®ho a sankļn²ho syst®mu. 

V pŚ²padŊ, ģe bodovĨ ļi sankļn² syst®m nen² dostateļnĨm n§strojem 

pro dosaģen² strategick®ho  

c²le, pŚijmout pŚ²sluġn® legislativn² ¼pravy.  

Đ7.4 

OdstranŊn² legislativn² bari®ry v oblasti pŚeshraniļn²ho vym§h§n² sankc² 

stanovenĨch v souvislosti se sp§ch§n²m dopravn²ch deliktŢ.  

Đ7.5 

ZvĨġen² vymahatelnosti sankc² uloģenĨch ve spr§vn²m Ś²zen² a na m²stŊ 

nevybranĨch blokovĨch pokut, zkr§cen² doby od zjiġtŊn² pŚestupku 

aģ do vymoģen² uloģen® sankce. 
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PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Koment§Ś Đ7 

Ministerstvo dopravy pracuje na odstranŊn² legislativn² bari®ry v oblasti 

pŚeshraniļn²ho vym§h§n² sankc² stanovenĨch v souvislosti se sp§ch§n²m 

dopravn²ch deliktŢ. Ministerstvo vnitra ¼pravou z§kona ļ. 297/2011 Sb. motivuje 

k zaplacen² pokuty oproti vymlouv§n² se na tzv. "osobu bl²zkou" a vyv²j² tlak 

(zejm®na u pr§vnickĨch osob) na dodrģov§n² dopravn²ch pŚedpisŢ Śidiļi. 

Policie ĻR Śadu preventivn²ch aktivit zamŊŚenĨch na viditelnost, bezpeļnou j²zdu 

na kole, pouģ²v§n² n§vykovĨch l§tek v dopravŊ, technickĨ stav vozidel ap. 

Nadace BESIP (z§stupce MV ve spr§vn² radŊ) podpoŚila akci "Na kole jen 

s pŚilbou", kter§ probŊhla v horskĨch oblastech a vybranĨch cyklistickĨch 

regionech ĻR.  

LibereckĨ kraj provedl ġkolen² pro pracovn²ky odborŢ dopravy obc² s ORP a 

pŚ²sluġn²ky PĻR v oblasti pŚestupkŢ na ¼seku bezpeļnosti a plynulosti provozu na 

pozemn²ch komunikac²ch. KĐ Zl²nsk®ho kraje provedl metodickou ļinnosti ve 

vztahu k obc²m s rozġ²Śenou pŢsobnost². U pŚestupkŢ v silniļn² dopravŊ byla 

organizaļn²mi opatŚen²mi zkr§cena doba pro vyŚizov§n² pŚestupkŢ. Hl. mŊsto 

Praha organizovalo ġkolen² ke zvyġov§n² odbornosti a provedlo tvorbu 

metodickĨch postupŢ, vļ. automatizace vyŚizov§n² urļenĨch spr§vn²ch deliktŢ. 

MoravskoslezskĨ kraj prov§dŊl kontrolu dodrģov§n² z§konnĨch lhŢt pro zah§jen² 

Ś²zen² o pŚestupku a jeho projedn§n². 
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OPATřENĉ Đ8 

DOHLED NAD DODRĢOVĆNĉM PRAVIDEL SILNIĻNĉHO PROVOZU 
 
AKTIVITA 

Đ8.1 

Kontroly ze strany Policie ĻR intenzivnŊ zamŊŚit na dodrģov§n² pravidel silniļn²ho 

provozu, zejm®na: 

Å dodrģov§n² rychlostn²ch limitŢ a dodrģov§n² nejvyġġ² povolen® rychlosti j²zdy Śidiļi 

vozidel, 

Å zjiġtŊn² pŚ²tomnosti alkoholu nebo jinĨch n§vykovĨch l§tek u ŚidiļŢ vozidel, 

Å pouģ²v§n² z§drģnĨch syst®mŢ, 

Å agresivn² j²zdu, 

Å chov§n² chodcŢ, cyklistŢ, motocyklistŢ. 

Đ8.2 

MŊŚen² rychlosti vozidel na pozemn²ch komunikac²ch, kter® jsou v pŢsobnosti obce, 

a to prostŚednictv²m stacion§rn²ch nebo pŚenosnĨch mŊŚ²c²ch zaŚ²zen², vļ. tzv. 

¼sekov®ho mŊŚen². 

Đ8.3 

DoplnŊn² dohledu ze strany Policie ĻR syst®mem kamerov®ho dohledu, pŚedevġ²m 

pro mŊŚen² rychlosti, vļ. tzv. ¼sekov® rychlosti a dodrģov§n² bezpeļn® vzd§lenosti 

mezi vozidly, zejm®na na d§lnic²ch a rychlostn²ch komunikac²ch. 

Đ8.4 

DŢsledn§ kontrola dodrģov§n² pravidel stanovenĨch pro parkov§n² vozidel 

v bl²zkosti pŚechodŢ pro chodce (s dŢrazem na m²sta v bl²zkosti ġkol a ġkolskĨch 

zaŚ²zen²), a to ze strany obecn² policie. 

Đ8.5 

ZvĨġen² dohledu ze strany obecn² policie k zajiġtŊn² bezpeļn®ho pŚech§zen² 

chodcŢ, zejm®na ġkoln² ml§deģe, organizovanĨch skupin dŊt², kter® dosud 

nepodl®haj² povinn® ġkoln² doch§zce a starġ²ch ļi zdravotnŊ handicapovanĨch 

osob. 
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Đ8.6 

ZintenzivnŊn² dozoru ze strany obecn² policie nad chov§n²m dŊt² ï chodcŢ, zvl§ġtŊ 

v exponovanĨch hodin§ch, pŚed a po ukonļen² vĨuky.  

Đ8.7  

ZvĨġen² efektivity dohledov® ļinnosti ze strany obecn² policie za pomoci 

technick®ho vybaven² v dostateļn® kvalitŊ a kvantitŊ a pomoc² metody 

benchmarkingu. 

 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Koment§Ś Đ8 

Dohled nad dodrģov§n²m pravidel silniļn²ho provozu Polici² ĻR byl v roce 2013 

prov§dŊn v poģadovan®m rozsahu. VĨsledky z prov§dŊnĨch kontrol jsou uvedeny 

ve vĨġe uvedenĨch tabulk§ch.  

Z§konem ļ. 233/2013 Sb. byl novelizov§n z§kon ļ. 361/2000 Sb., o provozu na 

pozemn²ch komunikac²ch a o zmŊn§ch nŊkterĨch z§konŢ (z§kon o silniļn²m 

provozu), ve znŊn² pozdŊjġ²ch pŚedpisŢ. Byl prosazen tzv. analytickĨ princip, kterĨ 

Ś²k§, ģe jiģ samotn§ pŚ²tomnost drogy ļi jej²ch metabolitŢ v krvi Śidiļe (v limitn²ch 

hodnot§ch stanovenĨch prov§dŊc²m pr§vn²m pŚedpisem) prokazuje jeho ovlivnŊn² 

n§vykovou l§tkou. Platnosti nabĨv§ aģ 2. dubna 2014. 

OdpovŊŅ na plnŊn² aktivity Đ8 poskytlo pouze Hlavn² mŊsto Praha, JihoļeskĨ a 

PlzeŔskĨ kraj. Doch§zelo zde k mŊŚen² rychlosti, souļ§st² prŢbŊģnĨch kontrol 

hl²dkov® ļinnosti mŊstsk® policie byla prov§dŊna kontrola dodrģov§n² pravidel. Na 

¼zem² Jihoļesk®ho kraje doch§zelo v roce 2013 k mŊŚen² rychlosti vozidel 

na pozemn²ch komunikac²ch, kter® jsou v pŢsobnosti obce, a to prostŚednictv²m 

stacion§rn²ch nebo pŚenosnĨch mŊŚ²c²ch zaŚ²zen², vļetnŊ tzv. ¼sekov®ho mŊŚen².  
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OPATřENĉ Đ9 

PšSOBENĉ NA NEJRIZIKOVŉJĠĉ SKUPINY řIDIĻš 

 

Aktivita 

Đ9.1 

Legislativn² zaveden² povinn®ho pouģ²v§n² pŚileb pro vġechny cyklisty bez omezen² 

vŊku. 

Đ9.2 

PŚ²prava a pŚijet² n§vrhu zmŊny z§kona ļ. 361/2000 Sb. stran zaveden² Śidiļsk®ho 

prŢkazu na zkouġku. 

Đ9.3 

PŚehodnocen² a pŚ²padn® pŚepracov§n² pr§vn² ¼pravy podm²nek, jeģ mus² splŔovat 

starġ² Śidiļi. 

Đ9.4 

Đprava syst®mu pŢsoben² na opakovan® pŚestupce. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2  

Koment§Ś Đ9 

V oblasti pŢsoben² na nejrizikovŊjġ² skupiny ŚidiļŢ nenaġlo Ministerstvo dopravy 

shodu na pŚijet² opatŚen² z§kona ļ. 361/2000 Sb., kter® by zav§dŊlo ŚidiļskĨ 

prŢkaz na zkouġku. Z§konem ļ. 101/2013 Sb. byla s ¼ļinnost² od 1. 7. 2013 

v z§konŊ o silniļn²m provozu zvĨġena vŊkov§ hranice pro povinnost Śidiļe 

podrobit se l®kaŚsk® prohl²dce z 60 na 65 let. 
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OPATřENĉ Đ10 

ZPřĉSNŉNĉ LEGISLATIVNĉCH POSTIHš ZA NEBEZPEĻN£ A RIZIKOV£ 

CHOVĆNĉ OHROĢUJĉCĉ OSTATNĉ ĐĻASTNĉKY 

Aktivita 

Đ10.1 

Zaveden² ¼ļinnŊjġ²ch postihŢ pŚi opakov§n² poruġen² z§kazu Ś²zen². 

Đ10.2 

Stanoven² pŚ²snŊjġ²ch podm²nek bodov®ho hodnocen² pro zaļ²naj²c² Śidiļe, s prax² 

do 2 let. 

 

. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v PŚ²loze 2. 

Koment§Ś Đ10 

V roce 2013 nebyly zavedeny ¼ļinnŊjġ² postihy pŚi opakov§n² poruġen² z§kazu 

Ś²zen². O stanoven² pŚ²snŊjġ²ch podm²nek bodov®ho hodnocen² pro zaļ²naj²c² 

Śidiļe s prax² do 2 let se neuvaģuje, neboŠ by t²m byl poruġen ¼stavn² princip 

rovnosti a z§kazu diskriminace.  
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OPATřENĉ Đ11 

APLIKACE RĆMCOV£ SMŉRNICE EVROPSK£HO PARLAMENTU A RADY 

EVROPY 2006/126/ES 

 
Aktivita 
Đ11.1 

Transpozice smŊrnice Evropsk®ho parlamentu a Rady 2006/126/ES do pr§vn²ho 

Ś§du ĻR. 

PodrobnŊjġ² ¼daje o plnŊn² t®to aktivity jsou uvedeny v  PŚ²loze 2. 

Koment§Ś Đ11 

V roce 2013 se Ministerstvo dopravy zabĨvalo novelou z. ļ. 247/2000 Sb., kter§ je 

nyn² projedn§v§na v Legislativn² radŊ vl§dy. 
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Shrnut² plnŊn² aktivit Đ  

Ministerstvo dopravy, Ministerstvo ġkolstv², ml§deģe a tŊlovĨchovy a Ministerstvo 

zdravotnictv² jiģ v roce 2012 splnilo aktivitu - preventivn² pŢsoben² na vġechny 

¼ļastn²ky provozu na pozemn²ch komunikac²ch. Byla zaļlenŊna t®mata dopravn² 

vĨchovy do RVP ZV od ġkoln²ho roku 2013/2014.  

Sniģov§n² rizikovĨch faktorŢ v chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu pomoc² 

preventivnŊ informaļn²ch aktivit bylo vġemi povinnĨmi subjekty naplnŊno.  

V r§mci ministerstev byly realizov§ny preventivnŊ informaļn² aktivity zamŊŚen® 

na nebezpeļ² plynouc² z uģ²v§n² n§vykovĨch l§tek nejen pro Śidiļe, ale tak® 

pro ostatn² ¼ļastn²ky provozu na pozemn²ch komunikac²ch. Problematika je st§le 

velmi aktu§ln² t®matikou a je zapotŚeb² se prevenci a n§sledkŢm uģ²v§n² 

n§vykovĨch l§tek st§le vŊnovat. 

Problematika zaveden² povinn®ho pouģ²v§n² cyklistickĨch pŚileb bez omezen² vŊku 

nebyla legislativnŊ upravena. 

Ministerstvo dopravy povaģuje za nezbytn® prov®st legislativn² ¼pravu pojmu 

Ădodrģov§n² bezpeļn® vzd§lenostiñ mezi vozidly.  

Ministerstvo vnitra vytvoŚilo Resortn² akļn² pl§n bezpeļnosti a plynulosti silniļn²ho 

provozu jiģ od roku 2004 a je kaģdoroļnŊ vyhodnocov§n  

V resortu Ministerstva obrany vytvoŚena Resortn² strategie s platnost² plnŊn² 

od 2013. 

Krajsk® strategie maj² zpracovan® kraje: 

JihoļeskĨ kraj a Kraj Vysoļina, LibereckĨ kraj a Zl²nskĨ kraj jejich pravideln® 

vyhodnocov§n² je prov§dŊno.  

Zl²nskĨ kraj vyhodnocuje Strategii ZK poprv® za rok 2013. 

JihomoravskĨ a KarlovarskĨ kraj maj² zpracov§nu koncepci. 

Bez vypracov§n² krajskĨch strategi² a jejich pravideln®ho vyhodnocov§n² se bude 

jen velmi tŊģce dosahovat postupnĨch d²lļ²ch c²lŢ k naplnŊn² NSBSP 2020.  
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5 VYHODNOCENĉ PLNŉNĉ AKTIVIT UVEDENħCH 
V AKĻNĉM PROGRAMU NSBSP 2020 OBCEMI 

5.1 Vstupn² charakteristika 

Na vyhodnocen² plnŊn² aktivit za rok 2012 uvedenĨch v Akļn²m programu NSBSP 

2020 zareagovaly pŚ²sluġnĨmi informacemi pouze obce s rozġ²Śenou pŢsobnost² 

Zl²nsk®ho kraje.  

Vzhledem k t®to minim§ln² reakci obc² oslovilo tentokr§t MD vġechny ORP pŚ²mou 

cestou pŚes datovou schr§nku a vyzvalo je k poskytnut² informac² o realizaci 

opatŚen² za rok 2013. Reakce obc² byla pŚekvapivŊ velmi vstŚ²cn§, zpracovatel® 

vyhodnocen² odpov²dali na stovky dotazŢ tĨkaj²c²ch se form§ln²ho i vŊcn®ho 

zpracov§n² poģadovanĨch informac².  

Z celkov®ho poļtu 205 ORP se do syst®mu webov® aplikace Vyhodnocov§n² 

NSBSP 2020 za rok 2013 zaregistrovalo 149 obc², tj. 73 %. Z nich pak poskytlo do 

vyhodnocen² informace 132 obc², tj. 64 % ze vġech ORP. SouhrnnĨ pŚehled 

odpovŊd² podle krajŢ pod§v§ n§sleduj²c² tabulka. 

kraj celkem registrovan® odpovŊdŊly % odpovŊd² 

StŚedoļeskĨ 26 17 15 58 

JihoļeskĨ 17 10 9 47 

PlzeŔskĨ 15 6 5 33 

KarlovarskĨ 7 7 7 100 

ĐsteckĨ 16 13 10 63 

LibereckĨ 10 7 6 60 

Kr§lov®hradeckĨ 15 7 4 27 

PardubickĨ 15 13 11 73 

Vysoļina 15 12 12 80 

JihomoravskĨ 21 16 15 71 

OlomouckĨ 13 9 7 54 

MoravskoslezskĨ 22 19 18 82 

Zl²nskĨ 13 13 13 100 

celkem 205 149 132 64 

 

V n§sleduj²c²m shrnut² jsou sumarizov§ny odpovŊdi ORP o realizovanĨch 

aktivit§ch v relevantn²ch opatŚen²ch spadaj²c²ch obc²m v jednotlivĨch oblastech. 

Jejich podrobnĨ popis je dokladov§n v PŚ²loze 3. 
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5.2 Komunikace  

K1: APLIKACE EVROPSK£ SMŉRNICE ĂBEZPEĻNĆ INFRASTRUKTURAñ 

2008/96/ES A JEJĉ ROZĠĉřENĉ NA OSTATNĉ Sĉş SILNIC 

OpatŚen² ve smyslu aplikace evropsk® smŊrnice ĂBezpeļn§ infrastrukturañ 

k postupn®mu uplatnŊn² n§strojŢ na silnic²ch I. a II. tŚ²d a z§kladn² komunikaļn² s²ti 

obc² bylo prov§dŊno pouze v ojedinŊlĨch pŚ²padech, vŊtġinou pŚi prŢbŊģn®m 

vyhodnocov§n² projektŢ ve f§zi rekonstrukc² a ¼prav dopravn²ho znaļen² 

komunikac². V ojedinŊlĨch pŚ²padech tak® aģ v okamģiku, kdy dojde k dopravn² 

nehodŊ s tragickĨmi n§sledky. řada obc² se vyslovila o dŢslednou snahu 

uplatŔov§n² t®to smŊrnice, avġak person§ln² a finanļn² z§zem² neumoģŔuje obc²m 

vŊnovat bezpeļn®mu uspoŚ§d§n² patŚiļnou pozornost. Inspirac² pro ostatn² obce 

mŢģe bĨt mŊsto NovĨ Jiļ²n, kter® prov§d² kontroly stavu a pŚ²sluġenstv² vozovek 

ve spolupr§ci s PĻR a spr§vci komunikac² 2x roļnŊ.  

K2: APLIKACE PřĉSLUĠNħCH ZĆKONš A NĆVAZNħCH LEGISLATIVNĉCH 

PřEDPISš PRO BEZPEĻNŉJĠĉ POZEMNĉ KOMUNIKACE 

OpatŚen² na aplikaci z§konŢ a legislativn²ch pŚedpisŢ pro bezpeļnŊjġ² komunikace, 

zejm®na na dodrģov§n² z§kona pŚi provozov§n² reklamn²ch zaŚ²zen² v bl²zkosti 

ochrannĨch p§sem komunikac² prov§d² Śada registrovanĨch mŊst. Pod²l poļtu 

odstranŊnĨch nepovolenĨch zaŚ²zen² ļn² prŢmŊrnŊ 25%. Odhalov§n² prob²h§ 

zejm®na pŚi obchŢzk§ch a kontrol§ch m²stn²ch komunikac² obecn² polici² v pŚ²m® 

souļinnosti s obecnĨm stavebn²m ¼Śadem. řada obc² aplikuje shodnĨ postup pŚi 

zjiġtŊn² nepovolen®ho a nebezpeļn®ho reklamn²ho zaŚ²zen². Nejprve dojde 

k fotodokumentaci reklamn²ho zaŚ²zen², pot® je zjiġtŊn majitel, zasl§na vĨzva k 

odstranŊn² a za pŚedpokladu, ģe majitel v dan®m term²nu neuposlechne, je 

reklamn² zaŚ²zen² odstranŊno na jeho vlastn² n§klady. 

K3: VħSTAVBA OBCHVATš MŉST A OBCĉ 

NejvŊtġ² pod²l opatŚen² na vĨstavbu obchvatŢ obc² ve stupni PĐR a ZĐR u 

registrovanĨch mŊst nad 100 tis. obyvatel realizovalo mŊsto Brno, ¼daje o poļtu 

obchvatŢ od ostatn²ch obc² jsou zanedbateln®. MŊsta s poļtem obyvatel nad 100 

tis. Kļ realizovalo v prŢmŊru 2 ï 3 kl²ļov® stavby, napŚ. Brno a Hradec Kr§lov®. U 

mŊsta Jihlava v r§mci projedn§v§n² ¼zemn²ho pl§nu je zpracov§na studie 

vyhled§v§n² koridoru pro proveden² budouc²ho um²stŊn² stavby. U registrovanĨch 

okresn²ch mŊst jsou uv§dŊny pŚipravovan® stavby, vŊtġinou ve f§z²ch PĐR a ZĐR. 
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U mŊsta PŚelouļe byla jedna ļ§st obchvatu mŊsta kolaudov§na, dalġ² dvŊ ļ§sti 

silnic I. a II. tŚ²dy nyn² prob²haj².  

K4: ZAVĆDŉNĉ PRVKš DOPRAVNĉHO ZKLIDNŉNĉ NA KOMUNIKACĉCH 

V INTRAVILĆNU 

OpatŚen² na zav§dŊn² prvkŢ dopravn²ho zklidnŊn² na komunikac²ch v intravil§nu 

s akcentem na systematickĨ rozvoj ĂZ·n 30ñ na obsluģnĨch komunikac²ch bylo 

realizov§no v kategorii mŊst nad 100 tis. obyvatel ve mŊstŊ Liberec (3) a u mŊsta 

Brna (1), u mŊst v kategorii 100 ï 50 tis²c obyvatel u Chomutova (5), Pardubic (5) 

a FrĨdku M²stku (3). V kategorii municipalit 20 ï 50 tis. obyvatel byly ĂZ·ny 30ñ 

v nejvŊtġ² m²Śe realizov§ny v TŚeb²ļi (5), Jablonci nad Nisou (4) a MŊln²ku (4). 

NejvŊtġ² pod²l tohoto realizovan®ho opatŚen² je moģn® vysledovat u obc² do 10 tis. 

obyvatel, napŚ. mŊsto Mnichovo HradiġtŊ realizovalo 10 zklidŔuj²c²ch z·n. 

Instalace vĨjezdovĨch ostrŢvkŢ probŊhla celkem v 68 pŚ²padech, z toho na novĨch 

stavb§ch bylo realizov§no 26 vĨjezdovĨch ostrŢvkŢ. Realizace dŊl²c²ch p§sŢ 

probŊhla u tŚetiny registrovanĨch obc², u parkovac²ch a odboļovac²ch pruhŢ 

probŊhla realizace u poloviny registrovanĨch obc². PrŢmŊrn® n§klady na ¼pravu 

bezpeļn®ho dopravn²ho prostoru ļinily 941 tis. Kļ a pŚed proveden²m z§sadn²ch 

¼prav byla provedena bezpeļnostn² inspekce ve 28 pŚ²padech. Mnoh® obce 

uv§dŊj², ģe limituj²c²m faktorem pŚi realizaci bezpeļn® infrastruktury jsou omezen® 

finanļn² zdroje a doporuļuj² zvĨġen² objemu prostŚedkŢ pro ¼ļelov® dotaļn² 

kapitoly. 

K5: ĐPRAVY KřIĢOVATEK  

Celkem 96 kŚiģovatek v obc²ch bylo podrobeno bezpeļnostn² inspekci. Revize 

rozhledovĨch troj¼heln²kŢ kŚiģovatek probŊhla na silnic²ch I. tŚ²dy u 17 lokalit, u 

silnic II. tŚ²dy celkem ve 47 lokalit§ch, u silnic III. tŚ²dy na celkem 97 lokalit§ch a u 

m²stn²ch komunikac² u 270 lokalit. VĨstavba okruģn²ch kŚiģovatek probŊhla na 

jedn® velk® sbŊrn® komunikaci, 38 malĨch sbŊrnĨch komunikac²ch a 1 spir§lovit® 

sbŊrn® komunikaci. Dalġ² sledovan® ukazatele jsou zanedbateln®. VŊtġina obc² 

uv§d², ģe srozumitelnost a viditelnost dopravn²ho znaļen² se Śeġ² prŢbŊģnŊ 

celoroļnŊ v souļinnosti s Polici² ĻR, Dopravn²m inspektor§tem. StejnŊ jako 

rozhledov® pomŊry na kŚiģovatk§ch silnic II. III. tŚ²dy a MK. 

K6: ZKVALITNŉNĉ DOPRAVNĉHO ZNAĻENĉ, VYBAVENĉ KOMUNIKACĉ A 

POVRCHOVħCH VLASTNOSTĉ VOZOVEK 
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OpatŚen² na zkvalitnŊn² dopravn²ho znaļen², vybaven² komunikac² a povrchovĨch 

vlastnost² vozovek v souladu s metodikou dle prŢbŊģn® novelizace TP je 

realizov§no v absolutn² vŊtġinŊ obc². NejvŊtġ² poļet zavedenĨch prvkŢ dopravn²ho 

znaļen² je v KarlovĨch Varech (98) a Uhersk®m Hradiġti (58). Revize vybaven² 

komunikac² z hlediska bezpeļnosti je prov§dŊna u celkem 22 obc² z celkov®ho 

poļtu 60 registrovanĨch obc² t®to aktivity, v nejvŊtġ² m²Śe na m²stn²ch 

komunikac²ch. Kontrola plnŊn² povinnosti spr§vcŢ pozemn²ch komunikac² je 

prov§dŊna u vġech obc², prŢmŊrnĨ poļet kontrol pŚipadaj²c² na jednu obec je 11, 

prŢmŊrnĨ poļet zjiġtŊnĨch nedostatkŢ na jednu obec je 8. V nŊkterĨch obc²ch 

kontroly nejsou prov§dŊny, a to z dŢvodu prov§dŊn² prŢbŊģnĨch kontrol v r§mci 

bŊģnĨch prohl²dek spr§vcem komunikace, nedostatku finanļn²ch prostŚedkŢ a 

nedostatku lidskĨch zdrojŢ. Naopak pozitivn² situaci je moģn® vysledovat u mŊsta 

Valaġsk® MeziŚ²ļ², kde to vzhledem ke sv®mu dobr®mu stavu m²stn² komunikace 

nevyģaduj², pŚ²padn® se opravy prov§d² operativnŊ. 

K7: ZABEZPEĻENĉ ĢELEZNIĻNĉCH PřEJEZDš 

OpatŚen² na zabezpeļen² ģelezniļn²ch pŚejezdŢ bylo implementov§no 

prostŚednictv²m zkvalitŔov§n² dopravn²ho znaļen² na ģelezniļn²ch pŚejezdech u 25 

% obc². NejvŊtġ² poļet posouzenĨch ģelezniļn²ch pŚejezdŢ bylo uvedeno u mŊsta 

Opava, ostatn² obce vykazuj² jen zanedbatelnĨ poļet posuzov§n². PrŢbŊģn§ 

¼drģba rozhledovĨch pol² kŚ²ģen² pozemn²ch komunikac² s ģelezniļn²mi dr§hami 

byla prov§dŊna u 23 obc² z celkov®ho poļtu 86 registrovanĨch obc². U obc², kter® 

tuto ļinnost neprov§dŊli, uv§dŊli, ģe ¼drģbu tŊlesa ģeleznice, vļetnŊ n§sypŢ a 

vegetace na nich zajiġŠuje SĢDC. Zlepġov§n² technick®ho zabezpeļen² 

ģelezniļn²ch pŚejezdŢ modern²mi syst®my pro monitorov§n² a detekci bylo 

provedeno u 10 % obc², ostatn² obce neļinili z dŢvodu n²zk® nehodovosti a 

s odkazem na vlastn²ka dr§hy. Inspirativn²m pŚ²kladem pro ostatn² samospr§vy 

mŢģe bĨt mŊsto Brno, kter® standardnŊ spolupracuje se SĢDC. Z jejich strany 

nebyly v roce 2013 ģ§dn® poģadavky na zlepġen² bezpeļnosti ģelezniļn²ch 

pŚejezdŢ. Bezpeļnost na tramvajovĨch trat²ch Śeġ² mŊsto Brno systematicky ve 

spolupr§ci s Dopravn²m podnikem mŊsta Brna. 

K8: APLIKACE SILNIĻNĉ TELEMATIKY PRO MONITOROVĆNĉ A řĉZENĉ 

PROVOZU 

Aplikace silniļn² telematiky pro monitorov§n² a Ś²zen² provozu, zejm®na instalace 

informaļn²ch a Ś²dic²ch syst®mŢ na novŊ budovanĨch d§lnic²ch, rychlostn²ch 
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komunikac²ch a silnic²ch I. tŚ²dy a jejich rozġiŚov§n² a modernizace na st§vaj²c²ch 

komunikac²ch byla provedena u minim§ln²ho poļtu obc², a to z dŢvodu nedostatku 

finanļn² prostŚedkŢ. Zav§dŊn² syst®mŢ pro detekci j²zdy na ļervenou nebylo 

aplikov§no rovnŊģ z dŢvodu nedostatku finanļn²ch prostŚedkŢ. Podpora a rozvoj 

osobn²ho navigaļn²ho syst®mu pro osoby s omezenou schopnost² orientace nebo 

pohybu je vyv²jena u 34 obc², ale bez finanļn² pomoci pro syst®m. Inspirac² pro 

ostatn² mŊsta mŢģe bĨt mŊsto Brno, kter® prostŚednictv²m sv®ho dopravn²ho 

podniku ¼spŊġnŊ ukonļilo v roce 2013 prvn² etapu projektu Dopravn² telematika 

ve mŊstŊ. V r§mci Syst®mu integrovan®ho Ś²zen² dopravy byla ve mŊstŊ ¼spŊġnŊ 

implementov§na a odzkouġena novŊ rekonstruovan§ dopravn² ¼stŚedna. Pro 

Centr§ln² technickĨ dispeļink byla dod§na nov§ dopravn² ¼stŚedna Sitraffic Scala.  

K9: POSTUPNĆ PřESTAVBA SILNIĻNĉ SĉTŉ NA PRINCIPECH 

SAMOVYSVŉTLUJĉCĉ A ODPOUĠTŉJĉCĉ SILNICE 

Postupn§ pŚestavba silniļn² s²tŊ na principech samovysvŊtluj²c² a odpouġtŊj²c² 

silnice je realizov§na u minim§ln²ho poļtu obc². NejļastŊji uv§dŊnĨm dŢvodem je, 

ģe obce nejsou nositelem legislativn² aktivity a pŚi projektov§n² je vyģadov§no 

dodrģov§n² pŚ²sluġnĨch norem a technickĨch pŚedpisŢ, kter® povaģuj² obce za 

dostateļn® pro utv§Śen² bezpeļnĨch komunikac². 

K10: ĐPRAVY DOPRAVNĉHO PROSTORU PRO ZRANITELN£ ĐĻASTNĉKY 

SILNIĻNĉHO PROVOZU 

Đpravy dopravn²ho prostoru pro zraniteln® ¼ļastn²ky silniļn²ho provozu jsou 

podporov§ny celost§tn²m programem ĂBezpeļn§ cesta do ġkolyñ, a to formou 

webov® aplikace na str§nk§ch MĠMT a realizace stanovenĨch z§sad na z§kladŊ 

konzultac² s dopravn²mi inģenĨry (MD, kraje a NNO). Tuto aktivitu podporuje 10 

obc² z celkov®ho poļtu 84 registrovanĨch obc². AktivitŊ zlepġov§n² pŚehlednosti 

pŚechodŢ pro chodce a zajiġtŊn² jejich Ś§dn® viditelnosti se vŊnuje Śada obc², 

celkovĨ poļet opravenĨch pŚechodŢ v roce 2013 ļinil 699. Syst®my aktivn² 

bezpeļnosti byly zavedeny v roce 2013 u minim§ln²ho poļtu obc², nejļastŊji 

uv§dŊnĨm dŢvodem je nedostatek finanļn²ch prostŚedkŢ a pŚ²tomnost obecn² 

policie na nejfrekventovanŊjġ²ch pŚechodech pŚi cestŊ dŊt² do ġkoly. Inspirac² 

k budov§n² bezpeļn® cyklistick® infrastruktury mŢģe bĨt mŊsto uhersk® HradiġtŊ, 

kter® pŚijalo koncepci preferuj²c² veden² cyklistŢ v hlavn²m dopravn²m prostoru 

(cyklopruhy, cyklopiktogramy, v²ce¼ļelov® j²zdn² pruhy - cca 1 km v roce 2013). 

V
Y
H
O
D
N
O
C
E
N
ĉ
 
P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
A
K
T
I
V
I
T
 

 



119 
 

5.3 Vozidlo  

V2: ROZĠĉřENĉ INFORMOVANOSTI řIDIĻE O MOĢNOSTECH NOVħCH 

TECHNOLOGIĉ A JEJICH DOPADU NA BEZPEĻNOST 

Ministerstvo dopravy podalo na webov®m port§lu www.ibesip.cz informace v sekci 

řidiļ ï bezpeļn® vozidlo. 

OpatŚen² na podporu rozġ²Śen² informovanosti ŚidiļŢ o moģnostech novĨch 

technologi² a jejich dopadu na bezpeļnost je nejļastŊji zajiġŠov§no v obc²ch 

prostŚednictv²m let§kŢ, promoakc², setk§v§n² s veŚejnost², ve zpravodaji mŊsta, 

prezentacemi v r§mci dŊtsk®ho dne na DDH, pŚedn§ġkami krajsk®ho koordin§tora 

BESIP, tiġtŊnĨmi broģurami, let§ky, besedami s Śidiļi apod. V nŊkterĨch obc²ch 

jsou bezpeļnostn² a komunikaļn² syst®my kaģdoroļnŊ zahrnuty i do pravideln®ho 

ġkolen² ŚidiļŢ, coģ mŢģe bĨt inspirativn² i pro ostatn² obce, a to z hlediska diskuze 

na odborn® ¼rovni vļ. pŚ²padn® zpŊtn® vazby.  

5.4 Uģivatel 

Đ1: PREVENTIVNĉ PšSOBENĉ NA VĠECHNY ĐĻASTNĉKY PROVOZU NA 

POZEMNĉCH KOMUNIKACĉCH VħCHOVNħMI A VZDŉLĆVACĉMI AKTIVITAMI 

Preventivn² pŢsoben² na vġechny ¼ļastn²ky silniļn²ho provozu prostŚednictv²m 

vzdŊl§vac²ch aktivit prov§dŊla vŊtġina registrovanĨch obc². NejļastŊjġ² formou 

podpory byl roļn² finanļn² pŚ²spŊvek na provoz dŊtsk®ho dopravn²ho hŚiġtŊ, 

vĨukov® pomŢcky pro dŊti v mateŚskĨch a ģ§ky v z§kladn²ch ġkol§ch. K nejļastŊji 

poskytnutĨm vĨukovĨm pomŢck§m patŚily vĨstraģn® vesty, kola, kolobŊģky, 

reflexn² p§sky, samolepky a rŢzn® nauļn® tiskoviny. Materi§ln² podpora na 

dopravn² vĨchovu v r§mci registrovanĨch ORP ļinila 10 - 100 tis. Kļ. PomŢcky 

byly poskytov§ny dŊtem zdarma a vĨġe a zpŢsob podpory byla v absolutn² m²Śe 

konzultov§na s krajskĨm koordin§torem BESIP. Metodickou podporu pro 

zaļlenŊn² dopravn² vĨchovy do RVP vypracovala mŊsta Jesen²k a Chomutov. 

Metodick§ podpora pro zapojen² rodiļŢ do syst®mu dopravn² vĨchovy byla 

poskytov§na u obc² v menġ²m rozsahu, a to zejm®na v pŚedġkoln²ch zaŚ²zen²ch. 

V pŚ²padŊ, ģe metodick§ podpora neprob²hala, tak nejļastŊji obce uv§dŊli, ģe tato 

aktivita prob²hala v r§mci jinĨch aktivit pro dŊti. Inspirac² pro ostatn² obce mŢģe bĨt 

mŊsto Luhaļovice, kter® zapojilo rodiļe do akce "tĨden mobility" formou 

orientaļn²ho z§vodu a cyklovĨjezdu. D§le byly pro ģ§ky ZĠ uspoŚ§d§ny vybran® 
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pŚedn§ġky, pro 8. tŚ²du pŚedn§ġka na t®ma ĂPrvn² pomocñ, pro 7. tŚ²du pŚedn§ġka 

ĂBezpeļnost, vĨchova v pŚ²padŊ mimoŚ§dnĨch ud§lost²ñ, pro 6. tŚ²du beseda 

ĂPrevence ¼razovostiñ, pro 4. tŚ²du akci dŊtsk® policie. D§le byly provedeny uk§zky 

pr§ce sloģek IZS (ġkoly + veŚejnost). 

Đ2: SNIĢOVĆNĉ RIZIKOVħCH FAKTORš V CHOVĆNĉ ĐĻASTNĉKš SILNIĻNĉHO 

PROVOZU POMOCĉ PREVENTIVNŉ INFORMAĻNĉCH AKTIVIT 

Sniģov§n² rizikovĨch faktorŢ v chov§n² ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu pomoc² 

preventivnŊ ï informaļn²ch aktivit prob²halo formou zapojen² vġech vŊkovĨch 

kategori² veŚejnosti prostŚednictv²m popul§rnŊ nauļnĨch a praktickĨch aktivit, a to 

zejm®na pŚi akc²ch ĂNedej drog§m ġanciñ, ĂKdo je vidŊt, vyhr§v§ñ, ĂNeģij vteŚinouñ 

apod. Nejv²ce aktivit uvedlo mŊsto Blansko, Jesen²k, TŚeb²ļ, Orlov§ a DŊļ²n. 

Nejobl²benŊjġ² byly pŚedn§ġky zamŊŚen® na studenty stŚedn²ch ġkol a besedy se 

seniory. Inspirac² pro ostatn² obce mŢģe bĨt rŢznorodost poŚ§danĨch akc², ze 

kterĨch si mohou vybrat aktivitu vġechny vŊkov® kategorie uģivatelŢ. 

Đ3: ZDšRAZNŉNĉ VLIVU ALKOHOLU A NĆVYKOVħCH LĆTEK NA 

BEZPEĻNOST VĠECH ĐĻASTNĉKš PROVOZU 

ZdŢraznŊn² vlivu alkoholu a n§vykovĨch l§tek na bezpeļnost vġech ¼ļastn²kŢ 

silniļn²ho provozu bylo uskuteļnŊno formou preventivn²ch informaļn²ch aktivit 

zamŊŚenĨch na nebezpeļ² plynouc² z uģ²v§n² n§vykovĨch l§tek u nadpoloviļn² 

vŊtġiny registrovanĨch obc². NejvŊtġ² poļet aktivit byl realizov§n v TŚinci, Đst² nad 

Labem, Zl²nŊ, OstrovŊ, ĢŅ§ru nad S§zavou a Svitav§ch. Informaļn² tiġtŊn® let§ky 

byly vytvoŚeny ve 29 obc²ch, propagace v novin§ch je uv§dŊna u 12 obc², 

v rozhlase u 3 obc², v TV u 5 obc² na internetu u 10 obc², prostŚednictv²m 

soci§ln²ch s²t² u 5 obc². K nejobl²benŊjġ²m aktivit§m patŚ² promoakce, kter® byly 

realizov§ny celkem u 34 obc². Inspirativn² mŢģe bĨt pŚ²klad mŊsta Uhersk® 

HradiġtŊ, kter® v r§mci akce ĂDen s autoġkolouñ uk§zalo chov§n² a vn²m§n² Śidiļe 

simulac² n§vykovĨch l§tek prostŚednictv²m tzv. alkobrĨl². 

Đ4: LEGISLATIVNĉ PODPORA PRO ZKVALITNŉNĉ VħUKY V AUTOĠKOLĆCH 

V r§mci legislativn² podpory pro zkvalitnŊn² vĨuky v autoġkol§ch byl prov§dŊn 

st§tn² odbornĨ dozor a dohled nad kvalitou vĨuky a vĨcviku v autoġkol§ch. MŊsto 

TŚeb²ļ uvedlo, ģe v jeho pŢsobnosti bylo zkontrolov§no celkem 6 subjektŢ, 

kontroly byly provedeny ze strany MŊstsk®ho ¼Śadu dle z§kona ļ. 247/2000 Sb. 

Đ5: ZAJIĠTŉNĉ PODPORY REALIZACE NĆRODNĉ STRATEGIE BEZPEĻNOSTI 

SILNIĻNĉHO PROVOZU 
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K realizaci m²stn² strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu se vyj§dŚilo celkem 102 

obc², z toho 20 obc² odpovŊdŊlo, ģe m§ vytvoŚenou vlastn² strategii bezpeļnosti 

silniļn²ho provozu, avġak jej² pŚ²nos hodnot² velmi pozitivnŊ pouze 3 obce a 

podprŢmŊrnŊ celkem 6 obc². Za koordinaci, plnŊn² a realizaci jejich aktivit 

v absolutn² vŊtġinŊ odpov²daj² pŚ²sluġn® odbory dopravy a silniļn²ho hospod§Śstv². 

Vyhodnocov§n² m²stn² strategie BSP je prov§dŊno jednou za rok, vŊtġinou na 

pravidelnĨch jedn§n²ch dopravn² komise. Dle poskytnutĨch informac² od 

jednotlivĨch obc² je moģn® pozitivnŊ hodnotit informovanost obc² o krajskĨch 

strategi²ch BSP, vz§jemn® prov§zanosti a jejich dopadu na BSP v jednotlivĨch 

obc²ch. 

Đ7: ZVħĠENĉ VYMAHATELNOSTI PRĆVA 

OpatŚen² pro zvĨġen² vymahatelnosti pr§va na ¼rovni obc² byla realizov§na 

prostŚednictv²m sankc² uloģenĨch ve spr§vn²m Ś²zen². Z celkov®ho poļtu 61 

registrovanĨch obc² uv§d² 40 obc², ģe byla provedena metodick§ opatŚen² ke 

zvĨġen² vymahatelnosti sankc², a to zejm®na opatŚen² v souvislosti se zkr§cen²m 

doby pŚestupku aģ do vymoģen² sankce. U obc², kter® tato opatŚen² neļin², 

nejļastŊji uv§d², ģe nevznikla potŚeba, vymahatelnost je dobr§, ojedinŊle 

spolupracuj² s exekutorem. Absolutn² vŊtġina obc² uv§d², ģe byla provedena 

opatŚen² ke zkr§cen² doby pŚestupku aģ do vymoģen² sankc². Inovativn² pro Śadu 

obc² mohou bĨt reorganizace dopravnŊ-spr§vn²ho oddŊlen² vedouc² ke zkracov§n² 

doby projedn§v§n² dopravn²ch pŚestupkŢ a vŊtġ² souļinnost spr§vn²ch org§nŢ 

s mŊstkou polici². 

Đ8: DOHLED NAD DODRĢOVĆNĉM PRAVIDEL SILNIĻNĉHO PROVOZU 

Dohled nad dodrģov§n²m pravidel silniļn²ho provozu pŚi dodrģov§n² rychlosti 

vozidel uvedlo 81 obc² z celkov®ho poļtu 115 registrovanĨch obc². Obecn² polici² 

bylo zaznamen§no nejļastŊji do 50 tis. pŚestupkŢ za rok, nejļastŊji uv§dŊnĨ poļet 

instalovanĨch radarŢ v obci byl 3 ï 4 ks. Kontrola dodrģov§n² pravidel 

stanovenĨch pro parkov§n² vozidel v bl²zkosti pŚechodŢ pro chodce prob²hala u 

vġech obc², kontroly jsou souļ§st² prŢbŊģnĨch kontrol obecn² policie. Obecn² 

policie rovnŊģ prov§d² i kontroly na vybranĨch pŚechodech pro chodce, nejļastŊji 

v exponovanĨch hodin§ch u vybranĨch ġkol a ġkolskĨch zaŚ²zen². Nedostatek 

pŚ²sluġn²kŢ obecn² policie na zajiġtŊn² dozoru vyjadŚuj² vġechny obce, pŚ²ļinou je 

zejm®na nedostatek finanļn²ch prostŚedkŢ, a to nejen na person§ln² zajiġtŊn², ale i 

na technick® vybaven² (mŊstsk® kamerov® a dohledov® syst®my).  
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5.5 SouhrnnĨ koment§Ś k plnŊn² aktivit obcemi  

 
Obce maj² sv® nezastupiteln® m²sto pŚi sniģov§n² nehodovosti v silniļn²m 

provozu.  A to nejen kvŢli sv® zodpovŊdnosti za s²Š m²stn²ch komunikac², kter§ je 

svĨm rozsahem vŊtġ² neģ s²Š extravil§novĨch komunikac². Ale pŚedevġ²m kvŢli 

sv®mu bezprostŚedn²mu kontaktu s jejich uģivateli ï jejich obļany. Mohou tak 

mnohem l®pe reagovat na jejich potŚeby a na jejich impulzy ke zvĨġen² jejich 

bezpeļnosti.  

Obce s  rozġ²Śenou pŢsobnost² se do vyhodnocen² realizace opatŚen² 

uvedenĨch v NSBSP za rok 2013 zapojily ve srovn§n² s rokem 2012 

mimoŚ§dnĨm zpŢsobem. VŊnovaly mu velk® ¼sil² a p®ļi, kter® je tŚeba ocenit.  

Tato reakce je vĨraznĨm sign§lem z§jmu vĨznamn® ļ§sti samospr§vy 

o zvĨġen² bezpeļnosti svĨch obļanŢ. Obce se vŊtġinou soustŚeŅuj² na ļinnosti 

spojen® s ochranou pŊġ²ch ¼ļastn²kŢ provozu, jako je pravideln® nasazen² obecn² 

policie pŚi dohledu na pŚechody pro pŊġ² u ġkol, nasvŊtlen² pŚechodŢ, nasazen² 

radarŢ upozorŔuj²c²ch Śidiļe na aktu§ln² rychlost j²zdy apod. 

Z§vaģnĨm omezuj²c²m faktorem jsou vġak dostupn® finanļn² prostŚedky, 

kter® jsou zejm®na u menġ²ch obc² z§sadn²m probl®mem. NejļastŊji 

frekventovanĨm probl®mem byl zdŢrazŔov§n nedostatek finanļn² podpory pro 

realizaci i n²zkon§kladovĨch opatŚen² nebo napŚ. i pro vyuģ²v§n² n§strojŢ ES 

ĂBezpeļn§ infrastrukturañ. Tyto n§stroje jsou, mimo obligatorn² aplikaci na s²ti 

TEN-T, minim§lnŊ vyuģ²v§ny a nemohou tak ¼ļinnŊ pŚispŊt k vytv§Śen² 

bezpeļnŊjġ² komunikace. S t²m je spojen i nedostatek person§ln²ch kapacit 

na pŚ²pravu a realizaci tŊchto akc².  

Velmi frekventovanou doplŔuj²c² informac² bylo vyj§dŚen² potŚeby odborn® 

metodick® podpory. Obecn² pŚedstavitel® tak® postr§daj² dostatek 

pŚesvŊdļovac²ch argumentŢ pro realizaci bezpeļnostn²ch opatŚen² pro 

poskytovatele pŚ²padnĨch dotac². RovnŊģ se objevovaly st²ģnosti na ġpatnou 

komunikaci se spr§vci komunikac² vyġġ²ch tŚ²d, kter® proch§zej² obc² 

a zpravidla pŚin§ġej² nejz§vaģnŊjġ² bezpeļnostn² probl®my v obci.  

V
Y
H
O
D
N
O
C
E
N
ĉ
 
P
L
N
ŉ
N
ĉ
 
A
K
T
I
V
I
T
 

 



123 
 

řada obc² postr§d§ pŚ²sluġnĨ strategickĨ materi§l zamŊŚenĨ na zvyġov§n² 

bezpeļnosti silniļn²ho provozu na krajsk® ¼rovni, ze kter®ho by mohli odv²jet 

i vlastn² aktivity. Zde jsou n§zornĨm pŚ²kladem z opaļn®ho bŚehu obce Zl²nsk®ho 

kraje, kterĨ jako jedinĨ m§ systematicky zpracovanou krajskou strategii, na kterou 

se tyto obce odvol§vaj². 

V z§jmu realizace opatŚen² uvedenĨch v NSBSP na ¼rovni obc² je nezbytn® 

vytvoŚit moģnost² jejich spolufinancov§n² a t²m i souļasnŊ vytvoŚit vĨznamnĨ 

stimulaļn² n§stroj, kterĨ by obc²m napomohl v jejich ¼sil² o zvĨġen² bezpeļnosti 

svĨch obļanŢ. 

Z§vŊreļn® doporuļen² smŊŚuje k uspoŚ§d§n² semin§ŚŢ pro obce a na nŊ 

nav§zan® subjekty, kter® by jim poskytly potŚebn® odborn®, spr§vn² i finanļn² 

informace pro podporu jejich ļinnost² v oblasti bezpeļnosti silniļn²ho provozu 

a pŚi realizaci opatŚen² NSBSP 2020. Jejich posl§n²m by mŊla tak® bĨt iniciace 

obc², kter® nereagovaly na vĨzvu MD, a tedy nen² zn§mo, co pro zvĨġen² 

bezpeļnosti v r§mci sv® pŢsobnosti udŊlaly.  

Je tŚeba tak® uv®st odvr§cenou stranu. PŚedstavitel® v²ce neģ ļtvrtiny obc² 

s rozġ²Śenou pŢsobnost², i pŚes vĨzvu obdrģenou datovou schr§nkou, zcela 

ignorovali usnesen² vl§dy Ļesk® republiky ze dne 10. srpna 2011 ļ. 599, kter® 

jim ukl§d§ realizovat opatŚen² NSBSP 2020. Dalġ²ch 11 % obc² se sice 

zaregistrovalo, ale informaci nepodalo. Celkem tedy v²ce neģ tŚetina obc² 

na uveden® vl§dn² usnesen² nezareagovala. I zde je tŚeba vidŊt pŚ²ļinu 

zaost§v§n² tempa sniģov§n² nehodovosti na m²stn²ch komunikac²ch.
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6 ZĆVŉR 

Strategick® c²le N§rodn² strategie bezpeļnosti silniļn²ho provozu na obdob² 2011-

2020, kter§ byla schv§lena usnesen²m Vl§dy ĻR ļ. 599 ze dne 10. srpna 2011, 

stanoven® na rok 2013 byly splnŊny jen ļ§steļnŊ. 

Bylo dosaģeno pŚedpokl§dan®ho sn²ģen² poļtu usmrcenĨch osob (do 24 h), 

kterĨ vyrovnal i deficit z loŔsk®ho roku. Oproti pŚedpokladu zemŚelo dokonce 

o 13 osob m®nŊ. ObdobnŊ pŚ²znivĨ vĨsledek pŚineslo i sn²ģen² poļtu tŊģce 

zranŊnĨch osob, kde byl poļet dokonce niģġ² o 155 osob. Z toho vyplĨv§ i pozitivn² 

pokles souhrnn®ho ukazatele z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod. Ve srovn§n² s 

pŚedpokl§danĨm poklesem oproti roku 2009 o 22,5 % doġlo ke skuteļn®mu sn²ģen² o 

25,5 %. 

M®nŊ pŚ²znivĨ vĨsledek vġak byl doc²len z hlediska mezin§rodn²ho porovn§n², kde 

se srovn§vaj² poļty zemŚelĨch do 30 dnŢ po nehodŊ. Zde nebylo dosaģeno 

pŚedpokl§dan®ho sn²ģen², i kdyģ jen o 8 osob. Znamen§ to vġak dalġ² zaost§v§n² 

za evropskĨm prŢmŊrem. Zat²mco jeġtŊ v roce 2001 se ĻR Śadila mezi st§ty 

souļasn® EU na 17. m²sto, v roce 2009 poklesla jiģ na 18. m²sto a v roce 2013 

zauj²m§ aģ 19. pozici na hranici posledn² tŚetiny ģebŚ²ļku zem² EU s nejniģġ² 

¼rovn² bezpeļnosti silniļn²ho provozu. ĻR zaost§v§ o 20 % za prŢmŊrem 

ļlenskĨch zem² EU. 

Z hlediska vlastn²kŢ komunikac² bylo dosaģeno pŚedpokl§dan®ho poklesu na 

silnic²ch I. tŚ²d, na komunikac²ch na ¼zem² hl. m. Prahy a celkovŊ i na silnic²ch 

II. a III tŚ²d s vĨjimkou kraje Vysoļina. StejnŊ jako v pŚedchoz²m roce zŢst§v§ 

probl®mem nedostateļn§ redukce z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod na m²stn²ch 

komunikac²ch. Na d§lnic²ch dokonce vzrostl poļet usmrcenĨch i tŊģce 

zranŊnĨch, coģ nepochybnŊ souvis² se zhorġen²m dopravnŊ-provozn²ch podm²nek 

po zah§jen² oprav na d§lnici D1.  

PŚi hodnocen² plnŊn² d²lļ²ch c²lŢ je tŚeba vyzvednout vysoce pozitivn² vĨsledek 

sn²ģen² z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod zpŢsobenĨch nepŚimŊŚenou rychlost², 

kter®ho bylo doc²leno d²ky systematick® a c²lenŊ zamŊŚen® ļinnosti dopravn² i 
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obecn² policie pŚi vĨkonu dohledu a dozoru v silniļn²m provozu. SvŢj d²l sehr§la 

rovnŊģ permanentn² komunikace uvedenĨch t®mat ġirok® veŚejnosti. 

Pokles usmrcenĨch a tŊģce zranŊnĨch byl v roce 2013 zaznamen§n i u mladĨch a 

zaļ²naj²c²ch ŚidiļŢ ï vin²kŢ nehody a u tŊģce zranŊnĨch osob z nehod zpŢsobenĨch 

pod vlivem alkoholu. HistorickĨm ¼spŊchem je nejniģġ² poļet smrtelnĨch obŊt² 

dŊt² pŚi dopravn²ch nehod§ch. Trvale n²zkĨ poļet tŊchto nejtragiļtŊjġ²ch n§sledkŢ 

silniļn²ho provozu je vĨsledkem dlouholet®ho zamŊŚen² ļinnosti BESIP na tuto 

skupinu ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu od pŚedġkoln²ho vŊku aģ po dosp²vaj²c² ml§deģ, 

systematick® pr§ce a komplexn²ho pŚ²stupu k Śeġen² bezpeļnosti u t®to vŊkov® 

kategorie. Je uk§zkovĨm pŚ²kladem moģnosti zvĨġen² bezpeļnosti na z§kladŊ 

system atick® pr§ce a komplexn²ho pŚ²stupu k Śeġen² probl®mu. Je vġak tŚeba 

m²t na zŚeteli, ģe souļasnŊ s t²mto vĨznamnĨm sn²ģen²m smrtelnĨch n§sledkŢ 

nedoġlo k tak vĨrazn®mu sn²ģen² poļtu tŊģkĨch zranŊn². Tento fakt je v§ģnĨm 

pŚipomenut²m nezbytnosti soustavn® pr§ce a trval®ho ¼sil² na sniģov§n² rizik 

v silniļn²m provozu. Ļ§steļnŊ pozitivn² je pokles smrtelnĨch n§sledkŢ ostatn²ch 

zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu ï zejm®na motocyklistŢ, ale i chodcŢ 

a cyklistŢ ve srovn§n² s rokem 2012. Tento pokles je vġak negativnŊ vyv§ģen 

nedostateļnĨm sn²ģen²m tŊģkĨch n§sledkŢ nehod, kterĨ nedosahuje vytļenĨch 

pŚedpokladŢ. Jsou to zejm®na chodci a cyklist®, kteŚ² zŢst§vaj² nejprobl®movŊjġ² 

skupinou  ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu.  

NarŢstaj²c²m probl®mem jsou i z§vaģn® n§sledky nehod s  ¼ļasti seniorŢ, 

jejichģ pod²l na celkov®m poļtu usmrcenĨch v roce 2013 jiģ pŚes§hl 20 %.  

Z vyhodnocovanĨch podkladŢ vġak nelze jednoznaļnŊ odvodit, zda se jedn§ 

o syst®movĨ vĨvoj nebo se jedn§ pouze o bŊģnou statistickou odchylku. 

Nebyla totiģ prakticky k dispozici jedna ļ§st nezbytnĨch podkladŢ pro hodnocen² ï 

chyb² sledov§n² nepŚ²mĨch ukazatelŢ, kter® by popsaly pŚ²padn® zmŊny v provozu 

na pozemn²ch komunikac²ch. Je proto tak® velmi problematick® stanovit, kter§ 

opatŚen² nebyla dostateļnŊ v provozu uplatnŊna nebo jak byla ¼ļinn§ a zda splnila 

oļek§van§ zlepġen².  

Lze proto pouze usoudit, ģe k vĨznamn®mu sn²ģen² z§vaģnĨch n§sledkŢ nehod 

pŚispŊly dva faktory: 
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¶ systematick§ a c²lenŊ zamŊŚen§ ļinnost dopravn² policie pŚi vĨkonu 

dohledu  a dozoru v  silniļn²m provozu a 

¶ soustavn§, pravideln§ a tematicky orientovan§ medializace 

problematiky bezpeļnosti silniļn²ho provozu prezentovan§ masm®dii i 

s prezentac² negativn²ch dopadŢ nejz§vaģnŊjġ²ch nehod, 

¶ zlepġen² rychlostn²ho chov§n² ŚidiļŢ, patrnŊ v dŢsledku vŊtġ²ho dŢrazu 

na mŊŚen² rychlosti kamerovĨmi syst®my a bodov®ho syst®mu 

a zvĨġen² bezpeļnosti vozidel. 

Vyhodnocen² realizace opatŚen² uvedenĨch v NSBSP vŊnovaly odpovŊdn® subjekty 

velk® ¼sil² a p®ļi, kter® je tŚeba ocenit. MimoŚ§dnĨm zpŢsobem se tentokr§t 

zapojily i obce s  rozġ²Śenou pŢsobnost². Zat²mco v pŚedchoz²m roce se zapojilo 

pouze 12 obc² Zl²nsk®ho kraje, do tohoto vyhodnocen² poskytlo informace 115 obc², 

tj. 56 % ze vġech ORP. Tato reakce je vĨraznĨm sign§lem z§jmu samospr§vy 

o zvĨġen² bezpeļnosti svĨch obļanŢ. Velmi frekventovanou doplŔuj²c² informac² bylo 

vyj§dŚen² potŚeby odborn® metodick® podpory, ale zejm®na finanļn² stimulace, 

kter§ by napomohla realizaci bezpeļnostn²ch opatŚen². NapŚ²klad finanļn² 

podpora i u n²zkon§kladovĨch opatŚen² nebo vyuģ²v§n² n§strojŢ ES ĂBezpeļn§ 

infrastrukturañ byla ļasto zdŢrazŔov§na. Tyto n§stroje jsou mimo obligatorn² aplikaci 

na s²ti TEN-T minim§lnŊ vyuģ²v§ny a nemohou tak ¼ļinnŊ pŚispŊt k vytv§Śen² 

bezpeļnŊjġ² komunikace. 

Na syst®movĨch doporuļen²ch specifikovanĨch pro zlepġen² realizace 

NSBSP 2020 jiģ v pŚedchoz²m hodnocen² roku 2012 se t®mŊŚ nic 

nezmŊnilo a zŢst§vaj² v platnosti i pro rok 2013:  

¶ prosadit zlepġen² ochrany ģivotŢ a zdrav² obļanŢ v silniļn²m provozu 

jako politickou prioritu pŚedevġ²m na ¼rovni ¼stŚedn²ch org§nŢ a tak® na 

krajsk® a m²stn² ¼rovni a n§vaznŊ tento postoj iniciovat i u dalġ²ch 

veŚejnĨch i priv§tn²ch subjektŢ, 

¶ vytvoŚit efektivn² a funkļn² strukturu Ś²zen² bezpeļnosti silniļn²ho provozu 

zajiġŠuj²c² vz§jemnou koordinaci na ¼rovni ¼stŚedn²ch org§nŢ st§tn² spr§vy 

a prov§zanost s ostatn²m subjekty,  

¶ zapojit mnohem intenzivnŊji kraje a obce do realizace NSBSP 2020 se 

speci§ln²m zamŊŚen²m na probl®my identifikovan® v roce 201 3, 
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¶ zajistit efektivn² zpŢsob financov§n² bezpeļnostn²ch aktivit stimuluj²c² 

spolufinancov§n² dalġ²ch veŚejnĨch i priv§tn²ch subjektŢ s dŢslednĨm 

vyhodnocov§n²m efektivnosti vloģenĨch finanļn²ch prostŚedkŢ, 

¶ zaŚadit finanļn² prostŚedky na poskytov§n² pŚ²spŊvkŢ pro naplŔov§n² 

programŢ zamŊŚenĨch ke zvyġov§n² bezpeļnosti dopravy a jej²ho 

zpŚ²stupŔov§n² osob§m s omezenou schopnost² pohybu a orientace mezi 

tzv. mandatorn² vĨdaje rozpoļtu SFDI a z§sadnŊ pos²lit tuto poloģku (dosud 

tvoŚ² cca 0,6 % rozpoļtu SFDI),  

¶ zajistit pravideln® kaģdoroļn² sledov§n² stanovenĨch nepŚ²mĨch ukazatelŢ 

nehodovosti,  

¶ zvĨġenou a c²lenou pozornost zamŊŚit na realizaci opatŚen² ke zvĨġen² 

bezpeļnosti zranitelnĨch ¼ļastn²kŢ silniļn²ho provozu, na d§lnic²ch a na 

m²stn²ch komunikac²ch,  

¶ dŢslednŊ realizovat opatŚen² i v dalġ²ch probl®movĨch oblastech, zejm®na 

alkoholu a jinĨch n§vykovĨch l§tek pŚi Ś²zen², nepŚimŊŚen® rychlosti 

a agresivn² j²zdy. 

RelativnŊ pŚ²zniv® vĨsledky roku 2013 z pohledu n§rodn²ho hodnocen² je tŚeba 

re§lnŊ posuzovat z hlediska mezin§rodn²ho kontextu a zaost§vaj²c² pozice naġ² 

republiky za evropskĨm prŢmŊrem. Porovnateln® zemŊ stŚedoevropsk®ho 

prostoru  - MaŅarsko, Slovinsko a i Slovensko se n§m vzdaluj² do elitn² skupiny 

bezpeļnŊjġ²ch evropskĨch zem². Nejedn§ se o ot§zku n§rodn² prestiģe 

kulturn²ho n§roda, kterou ztr§c²me, ale o doslova stovky zbyteļnŊ zmaŚenĨch 

ģivotŢ, kter® obŊtujeme d²ky nez§jmu, lhostejnosti, politick® ignoranci 

a nezodpovŊdnosti.  

V dŢsledku dopravn²ch nehod v provozu na pozemn²ch komunikac²ch vznikla 

v roce 2013 celospoleļensk§ ztr§ta ve vĨġi cca 52,1 mld. Kļ. Na z§kladŊ 

vĨpoļtŢ provedenĨch pro pŚedchoz² rok je odhadov§no, ģe cca polovina t®to 

sumy m§ pŚ²mou vazbu na pŚ²jmovou a vĨdajovou str§nku st§tn²ho rozpoļtu. 
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PŚ²loha 1 

PodrobnŊjġ² plnŊn² strategickĨch c²lŢ a d²lļ²ch c²lŢ je uvedeno v PŚ²loze 1. 

PŚ²loha 2 

PodrobnŊjġ² ¼daje tĨkaj²c² se vyhodnocen² plnŊn² aktivit uvedenĨch v akļn²ch 

programu NSBSP 2020 je uvedeno v PŚ²loze 2. 

PŚ²loha 3 

PodrobnŊjġ² ¼daje tĨkaj²c² se vyhodnocen² plnŊn² aktivit uvedenĨch v akļn²ch 

programu NSBSP 2020 za obce jsou uvedeny v PŚ²loze 3. 


